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10. Monteren van het wissel

1O.I INLEIDING

Onder het monteren van een vissel vordt verstaan: het samenstellen van de

stangdeJ-en tot een complete stang, plaatsen van de ruissel-stell-er, bevestiging

van de stangen aan tongoren en schieters en als laatste het afstellen van het

uissel-.
Dit alles en uat daarbij hoort, zoals benodigde materiafen en gereedschappent

veiligheidsmaatregelen op de ruerkplek enz., zal- in dit hoofdstuk aan de orde

komen.

Er ryordt hierbij uitgegaan van de montage van een ge\uoon enkel uissef NP 46.

IO.2 GEREEDSCHAP EN MATERIALEN

Buiten het gereedschap dat j-n het bezit is van een monteur Seinuezen, dienen

de onderstaande gereedschappen meegenomen te uorden naar de verkplek:

- aggregaat (2ZO \l ,-')

- boormachine (dubbel-geïsoleerd)

- een al-s hefboom bij het boren te gebruiken balkje met ketting (of vergeliik-
bare konstruktie)

- een 16- en 20,5 mm boor

- een houtdraadboutsleutel (kraagschroeflsl-eutel)

- een schiftijzer
- vet en olie
- ruisselkruk.

De material-en die nodig zijn voor de montage van een ge\uoon enkel ruissel- zijn
te vinden in de ,'MSNTAGE VS¡RSCHRIFTEN BEVEILIGINGSCSNSTRUCTIES" (NVSC - C5506)

en daarvan deel 68.

Dit voorschriflt ruordt ook ueI aangeduid als het 'TSTANGENBOEK".

Dit boek moet geraadpleegd vorden om de juiste materialen te kunnen aanvragen

of uit het magazijn te halen. Bij een visseL is het daarbij nodig te ueten of

de ruissefsteller links of rechts van het uissel komt te ligqen. t¡Je zullen in
ons voorbeeld uitgaan van een ge\uoon enkel uissel met een rechtse uisselstefler.

-r29-



Het stangenboek moet al_s volgt gehanteerd uorden.
In de indelinq kijken ule eerst \uaar \ue de stangen en stangdelen voor een geuoon
uissel kunnen vinden (figuur 1).

1. Stangen en stan¿çd.el_en voor wf ssels
1.1 Gevone wlsseLe centraal becllend

1 .1 1 NornaLe situatles
1.12 Bijzondere situatlea *)

sele handbediend

Ie sltuatles
'\., 

+

-+ BIad. ), 4

Blact 5

BIad. 5, J

BIad B

Blad 9

. 4.12 Bijzondere eitu>ì-_
{.2 Gevone niseeLs hand.becliend

4.2i Normale situaties
4.22 Bijzondere situatiee r)

x) De blj deze siiuatj-es behorende tekeningen zijn
\

nie t bi.jgevoegd,ÂlIeen o aanvraa vorden deze ve rs trekt .

De indeling in figuur l vervijst naar blad 2. tnle hebben n.l. te maken met een
qe\uoon uissel dat centraal- bediend ruordt en toegepast vordt in een normare si-
tuatie.
0p bJ-ad 2 urordt ueer een onderverdelinq van de geu/one uissel-s gemaakt (zie
figuur 2)

Blad 2

D ot.7aoa, o Uitg.n
et (,

Stangen voor wiesels en sefnen

CURSUSGEBRUIK 552 000
BIaC 1 .1
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552 0O1

Yerstelbare trek- en kontr. stangen voor ge\{one

wlgsel +

Veretelbare trek- en kontr. stangen voor Sewone

wls sel s

lsche wissel bediend net snel-

552 OO2

552 oot
\

552 oo4

figuur 2

Blad 2 verruijst naar tekeningnummet 552 001, uraar de verstelbare trek- en con-

trolestangen voor ge\uone vissels te vinden zijn.
0p deze tekeninq staat een tabef met stang- en boutnummers voor de verschil-

lende situaties en bijbehorende situatietekeningen.

\

CURSUSGEBRì, I

ì

ButgD ot 7 3120s

552 000
Blad: 2

Gez

7.CP

1.11 Stangen en stangdelen voor 8eÌrone wissels

oentraal bed iend
oi,

.IJ]-



Gewoon wissel NP46
Stq

Deel N9 Bout N9

Elek.wl.
steller

Mech.wl
steller

Mech,
grendel Sper A B E F A B E F

L I

2

2350
2330

2351

nn
l.lr70
1420

1701
1430

10600
10620
10523

r0600
r0620
r0523 r0521 1052t

R I

2

1700
1130

4171
l.lr30

aa t, at

I L R 1

2
at ,t 1150

4120
4451
1130

a, ,, tt

R L I

2
tt a a, aa ,a

LJç LJË 1

2
a

111r0
4120

11r11

4430
t,

R
JÊ

R
,(

I

2
,a ,a ta aa ,a ta ta

L R I

2
11.,60
t 120

4t 61

1130
,a a a, t,

R L I

2
ta ,

LJç L
t(-

I
2

1410
1lr2Ù

1411
1130

aa t, a,

R,r R* I
2

aa t ,, at , ta ,a

Koppeling : trekstong geis.
,, rìiêt gei's.

kontr stong geì's,

PD 09201 * PD 09221
PD 09201 , PD 09222
PD 09204 * PD 09224

GURSUSGEBRUIK

Stongdeel 1 wordt bevestigd oon steller ; grendel of sper

Voor borging excentrische bout zie blod 552 602

)F LE T 0P : 
::::,::ïîj'ï","'lî.ï jä:i,ï:înindien

figuur 3 A
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Figuur 5 A geeft de tabel die op deze tekening staat teruijl in f,iguur J B een

vissel met een rechtse elektrische wisselsteller staat afgebeeld zoals die op

de tekening voorkomt.

fiquur 3 B

Aan een enkel ryissel bevinden zicl-t 4 stangen, tvee trek- en tuee control-estan-

gen.

InfiguurlBis:
- A de J-ange trekstang

- B de korte trekstang

- E de lange controlestang

- F de korte control-estang.

Een stang bestaat uit truee delen: Stangdeel I is bevesti-qd aan de steller; ter-

ruijl stangdeet 2 is bevestigd aan een tongoor'

Het type trekstang dat rue nodig hebben is te bepalen m'b'v' de tabel in fiquur

3 B. Daaruit blijkt:
- stang A, de lange trekstang PD 2350 (stanqdeet l-) + PD O233O (stangdeel 2)

- stang B, de korte trekstanq PD OZJ5I + PD O234O'

0f de ruisselsteller links of rechts ligt maakt t.a.v. het trekstangtype geen

verschil .

0m de codenummers van de controlestangen te bepalen is het uel noodzakelijk te

ueten aan uel-ke kant de steller komt te liggen, in ons geval dus rechts'

Dan bestaat de lange controlestang, stang E, uit de stangdelen PD 0l+700 + PD

o44JO, terruijl de korte control-estang, stang F, bestaat uit de defen PD 04471

+ PD 04410.

fB-1
+
+A

¡a

t
L_FE ++

-a

II
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Het codenummer voor de bij de stangdeten behorende koppelingen staat aangegeven
onder de tabel in fiquun 5 A.

Voor de versteÌbare geÏsoleerde koppeling in de trekstangen is dit pD 09201_ +
PD O922L. Voor de verstelbare geïsoleerde koppeJ-ing in de kontrolestang is dit
PD 09204 + PD O9224

In el-ke trekstang bevindt zich aan de stel-lerzijde een exentrische bout voor de
fijnafsteJ-Iing. Het codenummer van de excentrische bout is pD 0L0600 + de stel_-
bout PD 10620 + de spliLpen 8975O77 (figuur ¿r).

borcn ¡anzlcht
zondcr boryple¡t ¡n bor¡t

2

figuur 4

3 splitpen 89 75077
2 stCbout 109512 PD.tO620
1 excentrische

bor¡t
109512t1,4,6,7 PD.10600

MomenteeÌ vordt voor de borging van de excentrische bout gebruik gemaakt van een
borgplaat. Het codenummer pD 10600 blijft gelijk (zie fÍguur 5).

Vecrr ing

Zrskont b cu t
figuur 5 Bøgptoot 109592

(
89 117 30

3 8240132
2 PD 10622
1 PD r0600
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Voor de koppeJ-ing van de trekstang aan het tongoor maakt men gebruik van de

moerbout met codenummer PD LO5?3. Deze moerbout vordt in de praktijk 'bout type

I'genoemd. De moer ruordt geborgd met een splitpen (figuur 6).

64

figuur 6

gok de controfestang moet gekoppeld uorden aan een tongoor. Hiervoor vordt een

zel-fde type bout gebruikt alleen van uat kleinereJ-engte. Het codenummer is
pD 10521 en deze moerbout uordt aangeduid als "bout Ia" (48 mm).

N.B. De codenummets van de bouten zijn ook te vinden in de tabel in figuur 3 A.

0m de uisselstell-er te bevestigen is ook nog een hoeveelheid materiaaJ- nodi9.

Hieronder voJ.gt een verzamelstaat van rnaterialen om de NSE-steIIer geÌsoleerd

op de visselhouten te bevestigen (figuur 7).

89 r4091r8 0ubo schotclrin M 16, No 4162

89 r103717 Dubo borgring M 16 , No 2ll2

69 526 36
2 16 Mocr M 16

g2 1168415 Boul M 16x702

t09009/7 PC36 8llSlurlploolI 1L
t09516/3 PC 36 8r3

2 13 lsolol ic bus
PC36 8r2t09516/ 2I 12 lsolalii ploot
80887 14I I 11 Houldroqdboul l.2O 19 160 mm

89 r40 92I 6 10 Dubo scholclring M 20 ,No 418
E9 r1040Dubo borgrrng M 20 ,No 215I 6 9
89 27r 40

6 I r tl20I
B0 6980 rBoul M20¡552 7

t0954 6/t PC36 814lsolal i.plo dl2 2 6
PC 36?96109009,/sHoe lcl u I2 2 5

to9o09/4 PC 36 788
2 2 l. ool

PC 36786toso09/ 3
2 2 3 Bc vcrtigingsPlool

PC 367 81t09009/ 22 StriP (rrnt bouten lg 65 mm)I

lo9oo9/ I PC 367 82
1 85 mm)lrrp (mel boulcnI

Codc noTf<g rroAon to I Pos Bcnomtng
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E

L__ l
Geisoleerde bevestiging

fiquur 7

De stuklijst in figuur 7 en de tekeningen zijn ook te vinden in de MBVC band
6 B ("stangenboek").

10.] VEILiGHEIDSMAATREGELEN OP DE WERKPLEK

'a'v' de veiligheidsmaatregelen op de ruerkplek onderscheiden rue tvee situaties:
' Het vissef uordt zgn. "op steJ-ling" gebouud en gemonteerd, u/aarnahetfatermet

kranen op ztn uiteindelijke plaats vordt gebracht.
' l¡Je hebben te maken met een bestaand uissef dat gereviseerd moet uorden.

Geval- b zal ter sprake komen in het hoof,dstuk "urisseLrevisie' daar hierbij maat-
regelen qenomen moeten uorden in het kader van het TRR en vt¡i en s zoafs: bui-
tendienstnemen met KBI¡J en/of TS0, aansteflen van een contactman Ep, hanteren
van het schakelkast,je voor vissefrevisie enz.

T

a

b

e @
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Het bouuen van een uissel op stelling buiten het PVR vraagt minder maatregelen,

hoevel het het risico van aanrijding door een trein evenzeer bfiift bestaan.

Het wissel zal n.l-. veelal gebourud uorden op een plaats die buiten het profiel
van Vrije Ruimte J-igt maar toch zeer dicht daarbij.

Gebruik \uaar mogelijk een afzetketting ter markering van het PVR van het neven-

spoor. Leg materiaal en gereedschap vrij van het PVR, d.w.z. ten minste Ir5 m

van het spoor af en zo mogeÌijk ook niet op het looppad. Draag bij ruerk in de

nabijheid van het PVR ook de juiste verplichte signalerende kleding, d.w.z.

geel voor de ploeg en oranje voor de veiligheidsman.
(Zie ook: RegeJ-s VeiJ-ig l¡rlerken deel VII Instandhouding elektrische instaLlaties
(rs 9) C j4I4/VII).

IO.4 CONTROLE VAN HET TE MONTEREN WiSSEL

Alvorens ue beginnen met het monteren van de stangen en het plaatsen van de

vissel-steller dient het wissel op een aantal punten gecontroleerd te worden

omdat deze later moeì.J,ijkheden zouden kunnen qeven bij de montage en af,stelling.

De punten \uaarop gelet moeten vorden zijn:
- de lengte van de uisselhouten \uaarop de stelLer gemonteerd moet vorden

- of, de grootste lenqte ook aan de juistezijdeuitsteekt, dus de plaats uraar de

stel]er moet komen

- liqt het uissel vaterpas, in de haak en vLak. Met in de haak liggen ruordt be-

doeld dat de voorkanten van de tongen haaks moeten l-iggen op de hartlijn van

het doorgaande spoor

- sluiten de visseltongen goed tegen de aanslagspoorstaaf ( zijn ze niet krom)

- lopen de tongen soepel en kunnen ze ter hoogte van de tongoren een slag ma-

ken van ll0 mm (bi¡ tret<stangt.ongoor 128 mm)

- is de doorrijd ruijdte voldoende (mj-n. 55 mm)

- zijn de tongoren juist aangebracht. en voorzien van ua]terringen.

IO.5 MONTAGE VAN DE STANGEN EN STELLER

De LANGE TREKSTANG bestaat uit de stangdelen PD O2350 en PD O233O (zie ook I0.2)

Deze stangdelen zijn getand ruaarbij de vertanding van beide stangdelen in elkaar

passen. De stangdelen kunnen t.o.v. elkaar verschoven vorden.

Iedere verschuiving van één tand betekent een verschil van 6 mm in lengte.

De stangdel-en vorden aan elkaar gemonteerd d.m.v. een koppeling van bouten, bus-

sen en isolatiepLaten (PD 09201 en PD O922I).

-I31 -



De vertanding dient licht ingevet te vorden en met de merktekens (streep) op
beide stangdelen tegenover elkaar vastgezet te uorden (bouten stevig aandraai_
en).

De KORTE TREKSTANG, velke eveneens uit truee delen bestaat , PD OZ35l en pD DZ34O,
vordt gemonteerd m.b.v. de koppeling pD ogzor en pD o9zzr.
Deze bouten moeten nog niet stevig aangedraaj_d urorden.

De LANGE CONTR0LESTANG bestaande uit de stangdelen PD 04700 en pD O443O vordt
gemonteerd m.b.v. het isolatiemateriaaL PD 09224 en het ijzerverk pD O7ZO4.

Ook deze koppeling mag nog niet vastgezeL vorden. trle zijn voor de controlestan-
gen uitgegaan van een rechtse visse_lstelÌer.
Bij een linkse uissel_stellerhoren andere stangdeJ_en.

De KORTE CONTROLISTANG bestaat bì-j een rechtse visseÌsteller uit de stangdelen
PD /441L en PD O443O.

Als koppeJ-ing ruorden dezel-fde materialen gebruikt aLs bij de lange controle-
stang. Deze koppeling moet ook los-vast gemonteerd uorden.

Ook bij de stangen moet uorden gecontroleerd of er r¡ral-terringenaangebracht zijn.

Nu uordt de steller op de houten geplaatst. De linkertong (vanaf de punt v/h
vissel- gezien) moet nu tegen de aans_lagspoorstaaf gedrukt uorden, ruaarna de

lange trekstang aanqebracht rvordt. Vooraf tongoor en kop van de stang invetten.
De trekstang vordt aan het tonqoor bevestigd met een bout type "lr'. De moer
daarvan rvordt geborqd met een opengeslagen splitpen. Aan de stel-lerzijde uordt
de trekstang m.b.v. een excentrische bout bevestigd.
In deze situatie met een rechtse stell-er moeten de t.rek- en controleschieters
zover mogelijkuit de steller steken. Let er ook op of in de trekschieters
walterrringen aangebracht zijn.

De J-ange trekstang uordt direct vastgezet in de 2e stand van de excentrische
bout. De instelling van de excentrische bout ryordt daarna geborgd met een borg-
plaatje.

Nu kunnen de korte trekstang rnet een bout type l- en de beide controlestangen
met een bout. type I A aangebracht uorden.
Bij deze stangen moet de koppeling tussen de stangdelen "l-os-vast" blijven,
zonder daL ze t.o.v. eÌkaar verschuifbaar blijven.

-t lB-



M.b.v. een schiftì-jzer wordt het geheel in de richting van de aanslagspoorstaaf

aangedrukt, zodaL alle ruimte die er nog in het geheel zit verdruijnt.
Er moet op gelet uorden of, de stangen in één lijn met de schieters J.iggen. 7o

niet, dan richten.

De steller urordt nu d.m.v. een bevestigings- en een kJ-empJ.aat aan de achterzì-jde

vastgezet. Hiertoe vorden met de 16 mmboor2gateninhet hout geboord uaarna de

bevestigingsplaat met houtdraadbouten vastgezet ruordt. Het verdient aanbeveling

om de draadgangen van de bout even in de teer te dompelen zodat deze later uat

makkelijker losgedraaid kan vorden (figuur 1).

fiquur I

De klemplaat ruordt op de bevestigingspJ-aat vastgezet met een M20-moer velke ge-

borgd vordt door een DUB0-borg- en schoteJ-rinq.

Als steller en stangen nu nog goed lì-ggen kan de stel-l-er ook aan de kant van

het ruissel vastgezet vorden.

Dit gebeurt m.b.v. hoekstukken veÌl<en op de stafen plaat op de houten uorden

vastgezet en aan de strj-ppen onder de stel-l-er.

Tussen stell-er en hoekstuk ruordt een isofatieplaatje aangebracht om het uittre-
den van retourstroom via steller tegen te gaan.

Na plaatsing van het isolatieplaatje en bus uordt de stell-er met een bout aan

de hoekstukken vastgezet (figuur 2).
Als de hoekstukken op hun uiteindelijke plaats gelegd zijn, uorden met een

2O15 nn boor gaten in de stalen onderlegplaten geboord en vervolgens met een

l-6 mm boor in het hout.
-r39-
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De hoekstukken uorden daarna met houtdraadbouten vastgezet.
Let er ve1 op dat met de 2015 mm boor NIET in het hout geboord ruordt, de

houtdraadbout vindt dan onvordoende aangrijping in het hout.

L-_ l



10.6 AFSTELLEN VAN DE CONTROLESTANGEN

Het uissel liqt nog steeds in de rechtsl-eidende stand (zie figuur I).

fiquur I

Het uissel uordt nu eerst in deze stand afgesteld.

Allereerst urordt nagegaan of de aanliggende tong goed aanligt. De stangdeJ-en

van de lange trekstang zitten al stevig aan elkaar vast, zodat alleen de lange

controlestang nog afqesteld moet vorden.

0m de afstelling, en de controle daarop, te vereenvoudigen zijn de controle-

schieters voorzien van een merkteken (centerpunt).

Door op de control-eschieter een control-emal- te leqgen kan gecontroleerd vorden

of de afstellinq van de controlestangen juist is.

De controlemal is voorzien van een qat van I mm uaarin, bii een goed afgesteld

vissel, de centerpunt in z'n geheel zichtbaar moet zijn'
Let er uel op dat de mal sluitend tegen de stell-erbak gelegd urordt'

De controfemal bestaat uit een omgezet koperen pJ"aatje met een gat van 3 mm

(zie figuur 2).

ì

t
fì-guur 2
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Nu ruordt de controlemal- al-s eerste op de controleschieter gelegd vel-ke verbon-
den is aan de l-ange control-estang. De schieter urordt I mm uitgeschoven zodaL
de centerpunt in het gat van I mm geheeJ_ zichtbaar is (zie fifuur l).

Spernok aan
kontakthefboom

3r

Kontrolemal

0 kontroleschieter verbonden
aan lange kontrolestang

figuur 3

Nu vorden de bouten van de verstel-bare koppeling in de lange controlestang
vastgezet.

Na het vastzetten van de koppering ruordt nogmaals gecontroleerd of de centerpunt
nog geheel zichtbaar is in het gat van J mm van de controlemal_.
Zonodig ruordt het afstellen herhaald.

De door het berijden van het uissel optredende slijtage, zovel- aan de vissel-
del-en al-s in de stangkoppelingen, heeft op de lange trek- en controlestang het
effect van 'rte kort" uorden.
V alt het midden van de centerpunt samen met de J mm aanduiding op de controle-
ma], dan is dit de UITERST T0ELAATBARE STAND en moet de controlestang opnieuv
vorden afgesteld (fliquur 4).

33

kontroleschieter lange
kontrolestang

figuur 4

Het ruissel- is nu voor de recht'feidende stand goed afgesterd.
Het urissel uordt nu omgekrukL naar de linksleidende stand. Gecontrol-eerd vordt
of de tong in deze stand goed aansl-uit. Zonodig aansluitend maken door de excen-
trische bout te verstel-Len.

ìr
I
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De controlemal- ruordt op de controLeschieter ruelke hoort bij de korte control-e-

stang gelegd en de schieter ruordt I mm ingeschoven zodaL de centerpunt in het

gat van 3 mm geheel zichtbaar is (figuur 5).

Kontrolemal

J

3 sch¡eter van

korte kontrolestang

fliguur 5 Centerpunt

In deze stand wordt de koppeling van de korte controlestang vastqezeL.

Na vastzetten van de bouten van de koppeling ruordt nogmaals gecontroleerd of de

centerpunt nog geheel zichtbaar is in het gat van J mm van de controlemal.
Zonodig moet het vaststellen herhaald vorden.

Ook in deze stand van het uissel zal, na verloop van tijd slijtage optreden aan

uisseldelen en in de stangkoppeling.

Dit heeft op de korte trek- en controlestang het effect van te lang uorden.

Regelt men in deze situatie de trekstang bij, dan betekent dit dat de ruimte

tussen de nok aan de contacthefboom en de critische kant van de keep in de

controleschieter qroter ruordt.

Bij controle m.b.v. de cenLermal zal de centerpunt dan ook meer naar de J mm

kant van het gat zichtbaar zijn. Valt daarbij het mldden van de cenLerpunt op

de controlemal dan is dit de uiterst toel-aatbare stand en moet de betreffende
controlestang opnieuu afgesteldvorden (fiquur 6).

Kritische kant

3

I

0

3

ol

1

b

figuur 6

G
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]0.7 WISSELMONTAGE M.B.V. EEN MAL

Bij het monteren van uissels rvordt van een mal- gebruik gemaakt indien het urissel
op stelling gebourud ruordt en de uisselsteller van het te vernieuven uissel pas

overgezet vordt op het moment dat het nieuve vissel op zijn plaats gelegd ruordt.
Deze maÌ is een raamverl< met de afmetingen van de uisselstell-er vaarin ook be-
vegings- en control-eschieters geplaatst zijn (figuur l).

figuur I

Deze maf is een hulpmiddel bi¡ het monteren van de stangen en boren van de gaten
in de houten en sta-len platen voor het vastzetten van bevestigingsplaatjes en

hoekstukken.

Nadat- de stangen gemonteerd zijn en de qaten geboord, worden de stangen \ueer

losgekoppeld van de mal en vastgebonden aan de spoorstaaf zodat ze geen moeí-

lijkheden kunnen geven tijdens het transport van het wissel naar zijn uitein-
delijke plaats.
Ook de mal- uordt na het boren van de qaten en monLage van de bevestigingsplaat-
jes en hoekstukken \ueer veruijderd.

{

4
E

J
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1O.B MONTAGE VAN EEN HEEL ENGELS WISSEL

Een engels uissel is opgebourud uit B wisseftongen,2 kruisstukken en 2 punt-
stukken.

Een tongbeveging van een heel engels uisselbestaat uit 4 tongen met 4 aanslag-

spoorstaven te veten:

- een Iinkerbuitentong met Ìinkerbuitenaanslagspoorstaaf

- een Iinkerbinnentong met Linkerbinnenaanslagspoorstaaf

- een rechterbinnentong met rechterbinnenaanslagspoorstaaf

- een rechterbuitentong met rechterbuitenaanslagspoorstaaf
( zie figuur l- )

Ligt een heel engels vissel in een eindstand, dan liggen alle vier tongen naar

links of al-le vier de tongen naar rechts.

linkerbinnentong
linkerbuitenlong rechlerbinnentong

rechtorbuitentong
puntstuk kruisstuk

1554

puntstuk

153 B

kru uk

rech te r binn e nton g

rechte¡buitento linker buitentong
linkerbinnentong

figuur I

In figuur I liqt uissel L5J B linksleidend en vissel- 155 A liqt ook linkslei-
dend. De bij het vissel behorende ruisse-IsteIlers kunnen zotue). links al-s rechts

van he L uisseÌ -Liqgen
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-_t48-



I

I

f
A

B E

D H

I

llr n t
I

C G

0m te zien velke stangen voor het ¡ronteren van een heel engels ryissel- nodig
zijn' uordt veer het MVBC of,ruel het "stangenboek" geraadpleegd.
Figuur 2 geeft- de situatie met een rechtse steller en figuur J de stanqentabeJ-.

trekstangdelen kontrolestangdelen

(A) 238O +241O , 45OO+4526 (F)

(B) 2380 +2491 4010 +4520 (E)

(D) 2391 +2370 , 4481 + 4430 (H)

(c) 2391 +2370 4491 +4430 (G)

figuur 2

De stangdefen uelke bij elkaar horen, vorden "los-vast, in elkaar gezet.
Stang A bestaat bijv. uit de stangdelen 23BO en 241O.

Voordat begonnen vordt met de montage van de stangen aan de tongen moet het
ulissel eerst op een aanta-I punten worden gecontroleerd.

Deze punten staan beschreven in hoofdstuk Ì0 punt 4.
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Al-s eerste beginnen ue met de montage van de tussentrekstangen C en D. Als
voorbeeld nemen ue tussentrekstang C zie f,iguur ).

i nker b nenton

I i nkerbuitenton

f,iguur 3

De l-inkerbuitentong en de linkerbinnentong ruorden "dichtgegooid" d.tu.2. tegen
de aansLagspoorstaaf gedrukt.

De stang ruordt met een bout type l-0 aan het tongoor bevestigd.
De bout vordt er los ingezet.
Figuur 4 geeft een aibeelding van de gebruikte bout en hoe deze geborqd uordt.

uits nng

figuur 4

Het andere stanqdeel , 23lO rvordt met een zgn. torenbout aan het buitentongoor
bevestigd. Dit is een excentrische bout van het type 106)0.
Een afbeelding van deze bout is te zien bij 9.5. In het stangdeel 237O nag geen

valterring gep-Laatst uorden.

I
I

J
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De linkerbinnentong ruordt nu met een schiftijzer tegen de aansl-agspoorstaaf
gedrukt.

Daarna proberen ue de excentrische bout in het buitentongoor I'op de heli't" te
zetten, \uaarmee dan het punt van aangrijping van de vertandingen in de kop-

peling tussen beide stangclelen bepaald is.
Deze koppeling, figuur 5, kan nu vastgezet worden.

figuur 5

Ook de bouLen in binnen- en buitentongoor kunnen nu verder uorden afgeulerkt,
o.a. invetten en borgen.

0p dezelf,de vijze gaan \ue ook te uerk bij het monteren van de tussentrekstang
D. Dus eerst rechterbinnen- en buitentong "dichtqooienrr. Bout type I0 in
binnentongoor, excentrische bout in buitentongoor "op de helft" zetten enz.

Al-s ve daarna de rechter binnen- en buitentong ueer omgooien ligt het wissel
rechtsÌeidend (figuur 6).

2

II
I
I
-)

\ )
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figuur 6

Figuur 7 geeft een zijaanzicht van de beide tussentrekstangen c en D

linker binnenton

stang C

lan

rechter binnen rechter

g_x¡g_ru

Fiquur 7

I

2391

-þ?--

stang D

korte



ble gaan nu verder met het monteren van de J-ange trekstang (A) aan stang C.

Hiertoe ruordt gebruik gemaakt van een bout type I uelke nu ook al qeheel afge-

rue::kt kan uorden.

De korte trekstang (B) ruor¿t eveneens met een bout type J- vastgemaakt aan tus-
sentrekstang D.

In figuur 7 zijn de aangrijpingspunten in de tussentrekstangen aangegeven.

De lange- en korLe trekstang zijn in zljaanzicht afgebeeld in figuur B. De

versteLbare koppelingen in de trekstangen zíjn gedetaill-eerd ueerqegeven in
hoofdstuk 9; paragraaf 2.

stang A

bevestiging
aan stang C

verstel ba re koppeling

bevestiging
aan stang D-

fiquur B
stang B

bje plaatsen nu de uisselstefler aan de rechtse kant van het wissel, vaarbij de

beruegingsschieters uitgedraaid moeten zijn. Het uissel liqt immers rechtsl-ei-
dend.

De lanqe trekstang vordt aan de bijbehorende schieters vastgemaakt met de

excentrische bout in het tweede tandje, en verder afgeruerkt.

De korte trekstang vordt ook even vasLgemaakt aan de schieter om te kijken of

schieters en stangen in één J-ijn ligqen. Bekijk dit van truee zijden.
Vanaf, de stellerzijde drukken we met een schiftijzer het geheel aaan om alle
ruimte eruit te haÌen, \uaarna de steffer achterop het hout wordt vastgemaakt

met klemplaten.

Hoe dit gebeurt staat beschreven in 10.5.

Na gecontroleerd te hebben of de stangen onderJ-ing of tegen de spoorstaaf

qeen sluitinq maken vordt het uiissel omgel<rukt naar de linksleidende stand.

0

2410
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Nu uordt de korte trekstang aflgesteld. l¡Je zoeken de meest gunstiqe vertanding

in de verstelbare koppel-ing i.v.m. de afstelling van de excentrische bout.
De vertandinq vordt daarna vastqezet.

l¡rle krukken de stelJ-er nog een paar keer heen en \ueer om te controleren of er
sluiting ontstaat.
De trekstangen zijn nu zouel voor de links- als recht.sleidende stand gemon-

teerd ( figuur 9).

steller a

ac hte rz ijde vastgemaakt

figuur 9.

Dan volgt het monteren en afstellen van de controlestangen.
Als eerste worden de tussencontrolestangen G en H bevestigd. Stang G en H zijn
verschillend in uitvoering maar kunnen zoveÌ l-inks als rechts in het ruissel ge-
monteerd uorden.

Bij verkeerde plaatsing kan later bijv. na 4 maanden de controfe niet meer bij-
gesteld uorden omdat er geen ruimte rneer in zit. Dit komt door het ve¡schil in
aangrijpingspunt tussen beide stangen.
Als ue onderstaande vuistreger hanteren gaat het aì.tijd goed:
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- De tussencontrolestang vaarin tryee bochten zitten (H) ligt altijd
aan de RECHTSE kant van het ryissel zourel bij linkse als bij rechtse

steller.

Een zijaanzj-cht van de tussencontrolestangen is te zien in figuur 10.

linker buitentong

stang G

a_e_!sIi¡ kont E

rechter binnentong rechter buitentong

stang H

figuur 10 aans¡¡pln39 F

De isolatie in de tussenstangen kan zonder meer vastqezet uorden omdat de

ruimte (lengte) al bepaald is door de trektussenstangen.

Na montaqe van de controlestangen ziet er uissel eruit als in figuur 11.

s

I

4491

4481
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aangr¡jpingspunt korte
kontrolestang

aangrijpingspunt lange
kontrolestang

figuur ll

Het vissel liqt nu rechtsleidend en daarom beginnen \r/e nu met het afstellen
van de controle voor de rechtsleidende stand.
De lange controlestang (E) uordt met "fos-vaste't isolatiekoppeling bevestigd
aan de tussenstang G met een bout type I A.

Het andere uiteinde vordt met een penboutje aan de controleschieter vastge-
maakt.

LET HIERBIJ [^JEL 0P DE EINDSTAND VAN DE C0NTROLESCHIETER, in dit geval dus uit-
getrokken.

M.b.v. de mal en de centerpunt op de controleschieter steflen \ue nu de cont.role
voor de rechtsleidendestand af. Daarna de isolatie in de afstelling controleren.
Zie voor juiste procedure 1,0.6.
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1 1. wisselrevisie

].I.I INLEIDING

Het revisieuerk aan de NSE-wissel-steller en de verstel-bare stangen vordt onder-

scheiden naar tweejaarJ-ijkse, jaarlijkse (R tZ), hatfjaarlijkse (R 6) en J-

maandelijkse (R 3) periodiciteiten.
l,rjat er precies tijdens deze preventieve onderhoudsbeurten moet uorden gedaan

is vastgelegd in het "Onderhoudsvoorschrift Seinuezen". De officitile benaming

luidt z C 5516/I "Technische Onderhouds- en lurlerkvoorschrj.ften inzake vissel- en

seininrichtingen in beheer bij Is 9", deel I: Onderhoudsvoorschriften visse-l-

en seininrichtingen ( T0l¡',, deel I ) .

Een onderhoudsvoorschrif,t ontstaat in eerste instanlie op grond van fabriel<s-

gegevens, aJ- dan niet aangevuld met gegevens uit de dagelijkse praktiik.
Dit is één van de redenen dat men in het onderhoud steeds creaLief bezig moet

zijn. De basis van goed onderhoud moet liggen bij een qoede INSPECTIE van het

apparaat. 0p grond van deze inspectie kunnen de ervaringen in het onderhouds-

voorschrift verurerkt vorden. Het is dan ook van het grootste belang dat de man

die het onderhoud uitvoert zijn ervaringen voortdurend Lerugkoppelt.

Commíssj-es die belast zijn met het maken van onderhoudsvoorschriften kunnen

nooit qoede voorschriften maken als deze ervaringen hun niet kenbaar gemaakt

uorden.

Een onderhoudsvoorschrift dat door o.a. de gebruiker niet steeds critisch vordt

bekeken op juistheid zal dan ook snel verouderd zijn en daardoor veef aan

vaarde verliezen.

]].2 PERIODIEK ONDERHOUD

Zoals al gezegd bestaat een dee-I van het onderhoud uit een goede inspectie van

het te revideren object, in dit geval dus de visselsteller type NSE en de ver-

stelbare stangen. l^Je zullen hierna een opsomming geven van de te inspecteren

onderdelen en indien moqelijk aangeven aan welke eisen dat onderdeel moet voÌ-

doen.
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De contactbrug

Het contactbrugframe mag geen scheuren vertonen. Scheuren kunnen vooraf optre-
den bij de asgaten.

Let op of de contactblokjes niet gescheurd zijn en de contactstiften voldoende
(ca. 4 mm) boven de bakelieten blokjes uitsteken.
De contactdruk van de contactvingers moet 1000 + 200 gram bedraqen.
l¡/anneer de neus van de contacthefboom niet in de kepen van de controfeschieters
is gevallenr maar op de schieter rust, moeten de contactvingers ongeveer in het
midden tussen de contactblokjes staan.
Kijk of de contactvingers niet te ver zijn ingesleten en de splitpennen aan\ue-

ziq zijn die de contactvinger borgen in de hefboom. Het oog van des.Iitpen moet
aan de zijde van de rol ziLten om vastlopen te vermijden.
De sperrol-l-en aan de contacthefbomen moeten soepel kunnen draaien. De splitpen-
nen voor het borgen van de contacthefboomassen moeten aangebracht zijn aan de

zijde van de draadboom.

De contacthefbomen mogen tijdens hun slag nerqens het 1"rame raken en ook de

bedrading moet vrij blijven van bevegende delen.
Tenslotte moet erop gelet uorden of de diverse onderdelen, zoals: loopbanen voor
sperrolJ-en, sperrollen, contacthefbomen, asjes van contacthefbomen en contacten,
voldoende en op de juiste wijze zijn gesmeerd.

De motor

Controleer de as en de lagers op speling in radiale richting. Het kleine tand-
uiel moet goed ingrijpen in de tandl<rans en mag geen grote slijtage vertonen.
De cofl-ector van de motor mag niet ingelopen zijn. De koofborstel-s moeten van

voÌdoende lengte zijn en door de veer tegen de coll-ector aangedrukt worden.

Krukcontact

De contactpunten in deze motorstroomonderbreker mogen niet ingebrand zijn.
De drukpen moet soepel lopen en ficht geolied zijn.

Overige stelleronderdelen

De hoofdaslagering dient op speling gecontro-Ieerd te uorden en de schieters
en grendelnokken op beschadeqing.

De speling van de schieters in de doorgangsopeningen van de stell-erbak mag

max. 2 mm horizontaal of verticaal zijn.
De stellerbak zeff, moet gecontroleerd vorden op scheuren en of, er niet teveel
uater -in staat.
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De verstelbare stangen

Control-eer of de tongen zonder spanning goed aansluiten.
Eventueel bijstellen m.b.v. de excentrische bout. De controlestangen moeten op

hun juiste lengte gecontroleerd uorden m.b.v. de controlemal-. Kijk verder of
aJ-1e spJ-itpennen aanuezig zijn en controleer ook de borging van de excentrische
bout.

De stangen moeten vrijlopen t.o.v. elkaar en een eventuele ondersteuningsstrip.
Zeer belangrijk is ook de bevestiging van de tongoren. Bij loszitten hiervan
trJegonderhoud uaarschur¡len .

Let op bedieningsonderhoud door Ep. Het wissel dient behoorlijk gesmeerd te
zijn. Een uissel moet in max.315 seconde omgeJ-open kunnen zijn.

II.J DE TWEEJAARLIJKSE REVISIE

Bij de tveejaarlijkse revisie uordt geruerkt volgens de procedures zoafs die
beschreven staan in hoofdstuk 14.

Deze procedures zijn noodzakelijk omdat bij de tweejaarlijkse revisie het
verband tussen uissel- en steller verbroken uordt; de stangen vorden n.I.,
indien nodig, uitgenomen.

Alle stangen uorden na uitnemen schoongemaakt. Dit geldt ook voor de bouten.
Bouten velke slijtage vertonen moeten vernieuvd uorden.
Vergeet ook niet de vafterringen op slijtage te controleren en de montage van

verstelbare koppeling.
De stangen vorden daarna \ueer gemonteerd en op de juiste lengte afgesteld.
Let op of al-Ie bouten van splitpennen voorzien zijn en, indien nodig, omgesJ-a-

qen.

Voor de visselsteller geldt datgene uat onder 11.2 beschreven is tenzij de

steller t. b. v. de centrale revisie uitgerLrisseÌd ryordt. Als regel qebeurt dit
onqeveer om de zes jaar.
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II.4 SMERING VAN STELLER EN VERSTELBARE STANGEN

Allereerst wat over smeren in het algemeen. Bij toepassing van nieuv smeervet

dienen alle onderdelen goed gereinigd te uorden teneinde de eigenschappen van

het nieuue vet, tot zi.jn recht te laten komen.

In pri.ncipe behoren met vet gesmeerde onderdefen ook met vet te worden nage-

smeerd.

Nasmerinq met olie van met vet gesmeerde onderdelen mag aJ-leen plaatsvinden a1s

hiervoor absol-ute noodzaak aanwezig is en bijsmering met vet, zonder demontage

van het betreffende onderdeel, niet moqelijk is.

Door met vet gesmeerde onderdelen met olie na te smeren, treedt een verslapping
van het vet op, ten gevolge \vaarvan het smeermiddel snel-l-er door ueersinvloeden
van het betreffende onderdeel verdvijnt.

Smering open tandwielen

Bij ínvetting hiervan dient de gehele tandkuil van smeervet te uorden voorzien.

Smeernippels

Alvorens de vetspuit op de smeernippel te plaatsen moet de nippel uitruendig ge-

reinigd worden om binnendringen van vuil te voorkomen.

Invetting kogel- of rollagers

A1s het lager NIET voorzien is van een sleuf ter afvoering van overtollig
smeervet en de lagers tijdens het bedrijf qeheel ronddraaien dient de tolale
vrije ruimte in het lagerhuis voor ongeveer de hel-ft met vet gevuld te uorden.

In de praktijk betekent dit veeLal: het lager qeheel en de vrije ruimte naast

het lager voor ca. I/3 gedeelte met vet vullen.
Lagers wel-ke tljdens bedrijf maar over een bepaalde hoek draaien moeten geheel

met vet gevuld uorden.

Moeren en bouten

Teneinde draadgangen van moeren en bouten teqen corrosie te beschermen en de-

montage makkelijker te maken dienen bij montage de draadgangen ingevet te wor-

den met "SHELL HD 22I liqht".

Toe te passen olie- of vetsoorten

SIIELL HD 22I liqht: voor schieters van uisselstellers, bouten en moeren, open

tandrvielen en verder aÌle beruegende delen veÌl<e voorzíen zijn van smeernippels.

SI-IELL-kabel-Compound: voor verstelbare koppelingen van vissefstangen.
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SHELL-Rotel-Ia SX l0: voor asjes van de contacthefbomen in de NSE-uisselsteller
en rollen van de NSE-wisselsteller.

ESS0-Beacon nr. J: voor lager met smeernippel in wisselstellermotor en friktie
in de NSE-ryisselsteller.

CRC 2.262 voor contacten en klemmen in visselsteller en aansluitkastje.

N.B Deze paragraaf, is een uitlreksel van Ti-"Smeervoorschriftr', ofuel-

C 5516/I-^, Technische Inf,ormatie Seinvezeni Smeervoorschrift voor Seinue-

zenapparatuur.

1I.5 UITWISSELEN VAN WISSELSTELLERONDERDELEN

Het uitruisselen van onderdelen van de uisselstefl-er is beperkt. Uitgeuisseld
mogen sÌechts uorden: motor, contactvingers, contactblokjes en krukcontact.
Bij andere defecten moet de steller in zrn qeheeJ- uitgeruissel-d vorden.

De gang van zaken bij het uitulissel-en van een motor en een contactvinger zal in
het. hierna volgende beschreven vorden.

Bij een defecte motor in een NSE-steller moet allereerst voor een vervangende

motor van het juiste type gezorgd uorden n.l. een met een overbrengingsverhou-

ding van Iz13. Ter vergelijkinq: een motor in een niet-openrijdbare steller
heeft een overbrengingsverhouding van l:40.

In de steller ruordt motorstroomklem 1 losgezet uaarna drie aansluitdraden
van de motor verwijclerd uorden.

De bevestigingsbouten van de motor uorden gelost u/aarna met een stuk hulpge-
reedschap (afb. l) de motor van zijn plaats gelicht kan vorden.

a l'beelding I
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Na plaatsing en bevestiging van de nieuue motor de draden \ueer aansluiten en
klem I vastdraaien en het wissel beproeven op goede ruerking.

Bij het uitruisselen van een contactvinqer in de uisselsteller gaan ve aÌs volgt
te urerk.

Ook nu moet eersL de motor vervijderd vorden zoal-s hiervoor beschreven is.
Voordat de contactbrug vervijderd ruordt moeten ve bij een enkeÌ uissef de
Bv\'P 12 of NI¡JP 12 isoleren om Le voorkomen dat er sluiting ontst,aat doordat bei-
de sperroll-en a. h. rv. -invarlen bi j richten van de contactbrug.
Losdraaien van klem A of B in steller zorg.t ervoor dat geen sluiting kan ont-
staa n.

De contactbrug ruordt naar de krukcontactzijde gekanteld zodat de onderzijde van
de contactvingers goed bereikbaar is.
Bij kante-l-en ook uitkijken dat geen sluitinqgemaakt ryordt met motor- of con-
troÌestroomkl-emmen !

Van de uit te uisseÌen contactvinger uordt de splitpen vervijderd u/aarna rn.b.v.
een drevel- o.i.d. de contactvinger via de bovenzijde van de contact'hefboom
verurijderd kan uorden.

Plaatsing van de nieuue contactvinqer moet qebeuren met een stuk hulpgereed-
schap om beschadiging van de contactvinger te voorkomen. Licht ol-ieën van het
akul-on vergemakkelijkt het inpersen in de contacthefboom.
Daarna uordt de splitpen aangebracht. l-let oog moet aan de zijde van de rol
komen om vastlopen te vermijden.

De contactbrug uiordt ueer teruggeptaatst. Let op de stand van de uitgeruisselde
contactvinger.
Als de motor veer herplaatst is en de klemmen \ueer vastgezet kan het uissel
ueer in dienst gegeven worden.

'8. Als bovengenoemde verkzaamheden niet voortvl-oeien uit. een storing moet
te all-en tijde KBW opqemaakt vorden.

N
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A

B

12. Procedures bij wisselrevisie

12.]- INLEIDING

De procedures uel-ke bij uisselrevisie moeten uorden gevolgd in de voorkomende

gevallen zijn geregeld in de B-voorschriften.
het gaat hierbij met name om hoofdstuk 4, 'tryisselrevisie" van het B-voorschrift
C 5504 deel VI en de artikel-en I t/^ 7 uit het B-voorschrift C 5504 deet I-8.
Deel VI handelt over de rel-aisbeveiliging type NX en deel I aanhangsel- B heet:
Voorschriften bij t¡Jerkzaamheden en Storing (Vtnl en S).

Een vissel dat gerevideerd moet uorden, kan vat betreft de belangrijkheid voor

Exploitatle (Ep) ln drie categorieën ingedeeld uorden.

Het ruissel wordt tijdens revisie NIET bereden.

Het ruissel urordt zo ueinig bereden dat de trein in die gevallen door een

rood sein geloodst vordt.
Het vissel liqt op een zo belangrijke plaats dat het dikruijls bereden moet

uorden en Ep ruif dan dat het sein daarvoor uit de stand stop gebracht moet kunnen

uorden om zo veiniq mogelijk vertragingen te krijgen.

In ruelke categorie een vissel ingedeeld ruordt, is vooraf bepaald in overleg

tussen de sls en Ctp (Cflef transport).

Zij steJ-len een papier op \uaarop staat hoe de visselrevisie geregeld ruordt.

Dit papier heet dan de: Tijdelijke Stations Order (T.S.0.).

I2.2 DE T.S.O.

In de T.S.0. wordt o.a. bepaal-d:

a. welke uissels qerevideerd moeten uorden en \vanneer dit zal- gebeuren.

b. uie de l-eider der uerkzaamheden (Iruz) is.
c. uie aanqesteld uordt als contactman Ep (ats deze tenminste aanuezig moet

zijn).
de contactman is degene die aÌs pJ-aatsvervanger optreedt voor de treindienst-
leider. De luz overlegt uitsluitend met de treindienstleider, maar daar deze

C
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Het is natuurlijk noodzakelijk dat de betrokken l-vz de T.S.0. tijdiq van tevoren

bestudeert.
Als voorbeeld zijn hierna opgenomen T.S.0, 249 en 94.

NS/Ep

Rayon Utrecht Utrecht, 10 augustus 1982

Station Utrecht CS

T.s.0. tp 1.4/249

Tel. 25I-4282

TIJDELIJKE STATIONSORDER NO. 24

Onderverp : Werkzaamheden t.b.v. SLs Ut op empJ-. Utrecht CS.

Asv:

Datum en tijd: In de nacht van zondag 14 op maandag 15 augustus L917.

Van + l-.15 uur tot 5.00 uur.

Lvzz Hmt Pietersen

Boekingshoofd: 0nderhoud

9

Aard der uerk-
zaamheden:

Veiligheidsmaat-
regelen:

Revlsie van de in de bijlage van deze Tso genoemde uis-
sel-s. Tijdens de uerkzaamheden zijn de uissels buiten-
dienst. Geverkt ruordt meL 6 ploegen.

Lruz pleegt overleg met trdl Ut, al-vorens met de uerkzaam-

heden te beginnen.

Luz en trdl tekenen de bijlage van deze Tso rveÌk is opge-

steld voÌgens model I5B4 a van het Je aanhangse-l TRR en

in de plaats treedt van het KlnlB model- 1584.

Lvz en trdl- noteren op deze bijlage de tijdstippen u/aarop

de uissels buitendient gaan en paraferen dit.
Trdl legt de te reviseren uissels met de urissel-sl-eutel in

de stand "normaal'r (wisselsleutef omlaag).

Trdl- neemt verder de voorgeschreven veiligheidsmaatregefen.

Lwz neemt maatregelen voorqeschreven in de PVUVil.
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A

Bijlage bij Tso 249

KBh/ als bedoeld in Art. l8 TRR

0p maandag 15 augustus l-977 zullen te Utrecht CS uerkzaamheden urorden ver-

richt aan de in kolom I genoemde uisseÌs.
De trdl mag na het j.n kolom IV voor elk uissel vastgelegde tijdstip, over

dat uissel geen beueging toelaten.

De Cbo van de onderhoudssector Gezien en beqrepen

de trdl

hlissel
nÎ .

20t B

205

r91 
^

IB5 B

I91 B

199 
^

195 B

20t A

207 
^

201 B

I VII

Paraaf

IrdI/L¡uz

III IV VIVII

Toestemming

gegeven om

Paraaf

LrdI/Iwz
B, Toestemming

ingetrokken om

Plant ij d

begin

Plantij d

einde

IBl
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NS/tp

Rayorr [.,1f- r,:,cl-rt

Station GeLdermalsen

T. S.0 . Tp 3.4/94

TeI. 25I-4282

0nderuerp:

Asv:

Datum en tijd:

Boekingshoofd: DU 2043/5420

Lttzz

Contactman

Aard der uerk-
zaamheden:

Schakelkastj e

Utrecht, 20 maarL I91B

TIJDELIJKE STATIONSORDER NO. 94

t¡Jerkzaamheden t. b. v. Sls Ut op empJ_. Geldermalsen.

0p donderdag 23 maart I97B

van 8.00 uur tot 16.00 uur.

Hmt Pietersen

Hij draagL zorg voor het kl_emmen en ontklemmen van de

uissels. Hij bedient het schakelkastje en hij onderhoudt
het contact tussen Lvz en Trdl.

Vervangen wisselstellers en vissel-stangrevisie op empl.
Geldermalsen.

Gewerkt zaÌ uorden aan de wissefs 9jA/B - I3lA/B - l4lB.
De benodigde ruerktijd voor een geu/oon vissel is I tot l|
uur, voor een engeJ_s vissel Z LoL 2| uur.
Er uordt geverkt neL 2 ploegen.

De uissels 93A/B - I3jA/B - l4lB zuflen uorden bereden.
Het verband tussen deze ulissels en de seinen zal_ uorden
verbroken.

Ten einde rijveginstelling met normale seinbediening mo-

qelijk te maken, vordt door Lvz een schakelkastje aange-

sfoten.
Voor het aansluiten en bedienen van het. schakelkastje
moeL gehandeld uorden zoals voorgeschreven in de B-voor-
schriften Deel \/I hoofdstuk IV lid 7 L/n tt (zie bijlaqe).
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Aanvang der

verkzaamheden

Klemmen wsls

Vei ligheids-
maatreqelen

Einde der

uerkzaamheden

Verdeling

Bijlage T.S.0. 94.

Ì¡Jissel-

Luz vraagt voor aanvang van de ulerkzaamheden aan ieder

uissel- toestemming aan de trdl.

Vóór het ontkoppelen moeten de to¡gen van de uissels 9J -
I37 in de rechtsleidende stand en wissel- 141 in de links-
leidende stand vorden geklemd.

Trdl noteert de sland u.raarin de wissels zijn geklemd op

bijgevoegde staat.
Indien een geklemd ruissel- t.b.v. de treindienst moet vor-

den omgelegd, handelen trdl en contactman zoals is voor-

geschreven in de B-voorschriften deel VI hoofdstuk IV

lid B (zie bijlage).

Lvz neemt maatreqeJ-en voorgeschreven in de PVUt¡J. Trdl

plaatst gevaarteken op de betreffende begin- of eindknop-

pen.

Alvorens een vissel na revisíe veer in dienst te stellen
moet de vissef vorden beproefd.

Gehandeld moet vorden zoals is voorgeschreven in B-voor-

schriften deel VI hoofdstuk IV lid l0 (zie bijl-age).

CEd (l), Rc, Ctp, Ctm, Rin, Grc Gdm, VI Ut, Trdl C\/L Ln-

Ht, Mv via Grc Gdm, Lruz Pietersen via Sls Ut, SJ-s Ut (5)

Rc Ep

VanGeklemd

in stand

Tot
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r2.3 Ntr K.B.W. (MODEL r5B4)

AÌs men bij rlerkzaamheden niet meer kan garanderen dat een veilige treinenloop
mogelijk is, zaI men een KBVrJ (Kennisgeving Bijzondere luijerkzaamheden) moeten
opmaken.

Ook bij uisselrevisie zar dus een KBrn/ opgemaakt M0ETEN uorden.
Vroeger ruerd dit per uissel gedaan, maar dit geeft een hele rpapierenrompslomp,,,
vat niet erg motiverend ruerkt.
0m deze reden is men enige tijd geleden begonnen met een verzamel KBÌ¡J ofvel
MODEL I5B4 A.

0p dit KBI¡J komen alle vissels voor die gerevideerd moeten ulorden en urordt als
bijlage gevoegd bij de T.S.0. (zie T.S.0. ?49).

Tevens staat er op deze KBl,rl een geplande Lijd per uissel. Hiervan mag, in onder-
ling overleq van worden afgerueken.

Ingevuld moet ook vorden u/anneer toestemming is gegeven om met de werkzaamheden
te beginnen, ondertekend door de treindienstleider en de fryz. Dezen paraferen
ook als de tì-jd is ingevufd vanneer de toestemming is inget.rokken (uanneer het
uerk dus klaar is) (zie figuur l).

VII

ln/issel
Paraa f
I rdl/ Iuz

201 B

205

figuur 1

Daar de treindienstleider en de lruz niet dicht bij elkaar verken zul-fen beiden
een eigen T.S.0. met KBlnl model 1584 A hebben. Beiden tekenen hun eigen KBW.

De contactman echter, tekent [ilEL bii de Ìuz terruijl de ]-uz bij de contactman Ep
tekent uelke een afschrift heef,t van de T.S.0.

Dit KBhi model l5B4 A heeft volÌedige rechtsqeJ-digheid , zodaL er noq niet eens
extra een mode-l KBI¡J model l5B4 behoeft te worden qemaakt.

I

nr.

II III IV V VI

Pì-antijd
begin

Plantij d

einde
Toestemming

gegeven om

Paraaf

I rdI/ Iltz
B Toestemming

ingetrokken om
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12.4 DE PROCEDURE BIJ WISSELREVISIE IN HET GEVAL DAT HET WISSEL TIJDENS

REVISIE NIET WORDT BEREDEN.

De lvz pleegt overl-eg met de treindienstleider u/anneer begonnen kan uorden met

de ruerkzaamheden.

De treindienstÌeider zal nabij geJ-egen vissel-s met de sleutel in die stand leg-
gen die in de T.S.0. is vermeldt en de uisselsl-eutefs van een gevaarteken voor-
zien. De trdl- en lwz tekenen, elk op hun T.S.0. af uanneer j-s begonnen. In dit
geval is geen contactman Ep aanvezig"

Bij de beproeving van het uissel leL de lruz er op dat de trdl hem precies ver-
teld ofl hij de rvisseÌsleutel- omhoog of omlaag geJ-egd heeft, en of dit overeen-
komt met rechts- of linksleidende stand van het wissel buiten.
Dus als de trdl zegt dat de sl-eute1 omlaag ligt en dat dit de stand normaal
linksreidend is dan moet het uissel buiten ook linksleidend ligqen.

Tevens l-et de trdl er op, dat bij de beproeving het urisselcontroJ-elampje knip-
pert tijdens het omlopen en dooft als het uissefrrin de controlerrkomt. Het
faatste is het belangrijkste maar het eerste geeft aan dat het lampje niet
stuk is.

lìet verdient de aanbeveling om TIJDENS de uerkzaamheden de klemmen A en B in
de steÌler los te draaien. Hierdoor vloeit er geen controlestroom meer en is
het onmogelijk het uissel te bedienen. Dit voorkomt danhet verlies van vingers
ol ergere ongeì-ukken.

Na afloop van de verkzaamheden tekenen de trdl en huz elk hun T.S.0. af,, waar-

mee het vissel veer in dienst qenomen is.

I2.5 DE PROCEDURE BIJ WISSELREVISIE WAARBIJ HET WiSS=L ZO WEINIG BERE'

DEN BEHOEFT TE WORDEN DAT HET SEIN NIET UIT DE STAND STOP HOEFT

TE KUNNEN WORDEN GEBRACHT.

Het vissel wordt

procedure die in
in wezen geacht niet te ulorden bereden, vaardoor dan ook de

14.4 beschreven is, van kracht is.

Mocht eventueel toch nog een trein- of rangeerbeveging nodig zijn, dan zal de

trcll in contact treden met de lwz.
De luz moet dan het uissel kl-emmen en opgeven IN h/ELKE STAND het uissel gekÌemd

is (linksleidend of rechtsleidend). De trein uordt dan door stoptonend sein
over het uissel geloodst.
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Mocht de trdl het ruissel in de andere stand vil-l-en laten berijden, dan zal deze
ueer in contact moeten treden met de Ivz. Deze zaf het uissel-, nadat het is om-

geleqd ueer moeten KLEMMEN en opgeven IN I¡JELKE STAND het uissel geklemd is.

sl-echts éénmaal mag een vissel omgelegd uorden om het dan te berijden.
Moet het vaker gebeuren, dan moet er een contactman Ep bijkomen uel-ke het wis-
sel moet k-lemmen. Dit is voorgeschreven om misverstanden te voorkomen.

12.6 ÅET TE REVISEREN WISSEL MOET VAAK BEREDEN WORDEN TERWIJL HET
SEIN VOOR DEZE TREINBEWEGING UIT DE STAND STOP MOET WORDEN GE'
BRACHT OM ZO WEINIG MOGELIJK VERTRAGING TE KRIJGEN.

Het is noodzakelijk om het te reviseren uissel te berijden. Ook moet het kunnen
vorden omgelegd om het dan in die andere stand te kunnen berijden.
Het sein moet hierbij uit de stand stop gebracht kunnen ruorden.

AÌs het sein uit de stand stop gebracht is, betekent dit voor de machinist dat
de ruissels in de juistestand en in de controle liggen.
[r,Je moeten dus zorgen dat \te op dat moment ook kunnen garanderen dat het 1¡IISSEL

IN DE GEIìJENSTE STAND ligt, dat de T0NGEN AANSLUITEN en in dj-e stand VERGRENDELD

ZIJN.

0m bij dit soort revisieverkzaamheden misverstanden te voorkomen, is de contact-
man Ep ingesteld.
Deze contactman is te beschouven als een verlengstuk van de trdl. De contact -
man controleert ter pÌaatse van het vissel in urelke stand het door de trdl ge-
vraagde uissel- liqt.

De -lrvz pleegt overleg met de contactman Ep en deze op zijn beurt met de trdl,
over het moment \uaarop de verkzaamheden kunnen beginnen.

De trdl legt de uissel-sleutef in de stand die het vissel volgens de T.S.0. moet
innemen en geeft de contactman opdracht het vissel te klemmen, nadat het rvissel
in de controle gekomen is.
Tevens plaatst de trdl- het rode gevaarsteken op de ruissefsleutel.

De C0NTACTMAN klemL daarop het uissel, zoryel de aanligqende als de afliggende
tong, en hangt sloten aan de klemmen.

De sleutels blijven in het bezit van de contactman.
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De trdl, de lwz en de contactman tekenen allen het KBllr/ af, d.lt.z. de trdl
tekent zijn eigen KBìn/ af en de contactman en de lvz tekenen elkaars KBhl af.

TREINBEbJEGINGEN over het vissel- zijn dan NIET MEER TOEGESTAAN.

De luz control-eert of de sleutel- van het schakelkastje in de nulstand staat
en sluit het schakelkastje aan.

Dit houdt in, dat de controlestroom niet meer naar de uisseÌsteller loopt, maar

naar de schakelaar.

De trdl- krijqt vanaf dit moment een knipperend controlelampje ten teken dat
de stand van het tuissel niet meer overeenkomt met de gecommandeerde stand. 7..o-

dra de Lurz het schakelkastje heeft aangesloten moet deze controferen of het
kastje goed is aangesJ-oten.

N.B.

Dit is alleen nodig als gebruik gemaakt ruordt van het schakelkastje zonder

contactst opaans luit inq .

Dit controleren gebeurt door de sl-eutel te draaien in de stand die overeenkomt

met de verkel-ijke stand van het uissel.

Bv. het urissel ligt normaaf Iinksleidend; dan moet de sleutel in de N-stand

gelegd uorden. De visselsleutel op het toestel zal dan in D-stand ligqen.
AIs dit gebeurt is, zal het wisselcontrolelampje op het bedieningstoesteÌ moe-
t-en doven.

Nadat het kastje goed is aangesloten en in het rel-aishuis is gecontroleerd of
de corresponderende refais zijn aangetrokken, tekenen de lvz en de contactman

Ep in het aantekenboekje 5O2B af dat rijueginstelling over het uissel mogeÌijk
is. Het model 5028 is afgebeeld op de navolgende bladzijde.

N. B.

De stand van de Ntn/PR en Rl¡,lpR in het relaishuis behoef,t niet te uorden gecon-

troleerd indien bij de uisselrevisie gebruik gemaakt ruordt van een schakel-
kastje met contactdoosaansluiting.

Na aftekenj-nn van het model 5O2B geeft de trdl opdracht aan de contactman om

de schakel"aar in de stand te leqgen die overeenkomt met de wissel-sleutef en de

tuerkelijke stand van het uissel.
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Statt

Aantekenboek

NX. en AR- stations
8ûæ

bij gebruik van een schakelkastje

voor wlsselrevlsle op

ParaafDatum TUd
lwz trdl

Wlssel Datum TUd
lwz

Schakelkastje in dienst.
Bijweginstelling over het wissel mogelijk.

Schakelkastje buiten dienst.
Geen bewegingen over het wissel meer toegestaan

tot na intiekken KBW

Wiseel Pa raaf

trdl
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Het visselcontrolelampje moet dan doven !

Hierna kan tijdens de visseLrevisie het urisse.l- bereden uorden met uj,t de stand

stop gebrachte seinen.

Als het vissel tijdens de revísie omgelegd moet vorden, zal de trdl overleg

moeten plegen met de lruz. Dit doet hij dan via de contactman Ep.

Kan het ruissel omgelegd uorden, dan zal de trdl- EERST de visselsleuteÌ in de ge-

rvenste stand moeten leggen.

Anders vill-en n.f . de uissel-stuurrelais N- en RI^JZR niet meer van stand veran-

deren (dent< hierbij aan het openrijdbruggetje in het visselcircuit).

D,aarna legt de contactman de sleutelschakelaar in de nul-stand. Dan pas mogen

de T0NGEN ONTKLEI4D uorden en het ruisse.l- omgelegd uorden.

Eerst aÌs de tongen geklemd zijn in de omgelegde standr ilag de SLEUTELSCHA'

KELAAR IN DE 0MGELEGDE STAND uorden geschakeld.

De contactman Ep geeft dan aan de trdl door, dat het vi-ssel- in bv. de linksÌei-
dende stand ligt en dat hij het in die stand gekJ-emd heeft en de sleutelscha-
kelaar in de R-stand heeft gelegd.

De trdl control.eert deze gegevens en kijkt of het wisseÌcontrolelampj" g"-
doofd is.
Als dit het geval is, mag het wissel ueer bereden vorden.

Pas op dat de sl-eutel-schakelaar niet helemaaÌ omgelegd trordt alvorens de ton-
gen omgelegd en qeklemd zijn.
De trdl heeft dan nameLijk al controle over het uissel en zou een trein kunnen

sturen over het vissef terruijl het een andere stand inneemt dan hij denkt.

Eerst het wissel omleggen en daarna pas de sfeutelschakelaar bedienen, mag

natuurlijk, om dezelfde reden, ook niet!
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T2.7 H,ET SCHAKELKASTJE T.B.V. WISSELREVISIE

In deze paragraaf wordt het nieurve schakelkastje behandeld, d.u.z. het scha-
keJ'kastje voorzien van contactstop welke aangesloten kan urorden op de contact-
doos in het aansl-uitkastje (Ak) bij het ruissel- nadat cle reeds hierin aanvezige
contactstop verruijderd is.
In f,iguur I is het schakel-kastje afgebeef,d. De schakelcontacten in het kastje
vervangen de N- en R-controlestroomcontacten in de stel_fer.

afbeelding 1

De met een sleuteÌ te bedienen schakefaar heeft drie mogelijke standen te rueten:
0, R en L. In de 0-stand zijn alle acht in het schakelkastje aanuezige contac-
ten verbroken. Wordt de schakelaar met de sÌeutel in de L-stand gelegd dan

llorden de contacten 1, 3, 5 en I qemaakt . Deze schakelaarstand komt overeen met
de linksleidende stand van het uissel.
In de R-stand van de schakelaar zijn de contacLen 2, 4, 6 en B gemaakt . l)eze
stand komt overeen met de reclrtsleidende stand van het vissel.

Afbeeldinq 2 IaaL zien hoe bij een visseL dat normaaf linksleidencl ligt de

N[¡/PR en RtdPR opkomen. Dus bij omlegqen van de schake_laar naar links (L) moet
de NtdPR aantrekken, teruijl bij omleggen van de sfeutelschakelaar naar rechts
( R ) de RI¡JPR aan moet trekken ( afb . J) .

Als de schakelaar in de middenstand (0) staan zijn alle contacten verbroken en

NI'JPR en RbJPR beide afgevallen.

-178-



o
+

t-
t

.]

t
L R

BWP 12

RWZPR

t5
NWP 12

t6

afbeelding 2

Voordat de schakelaar vanuit de O-stand in de L- of, R-stand uordt gezeL moeten

uiteraard IERST de tongen van het uissel een overeenkomstige stand innemen en in

die stand geklemd en gesloten zijn vóórdat de schakelaar in die stand gezeL

ruordt
+

t-
3

+

-1

2

7

J

1'

t
1
fll

BWP 12

RWZPR
NWPR

2

4

NWP 12

afbeelding J

Afbeeldinq 4 geeft een schema van een schakelkastje met daarin opgenomen de

contactstop aan het schal<elkastje en de contactdoos in heL aansluitkastje.

L R

r

I

4

+

l5

J
I

t6

r8

RWPR
NWZPR

^

NWP

WP

V

A

RWPR

V

PR

WP
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12.8 HET AANBRENGEN VAN DE WISSELTONGKLEM.

Bij het aanbrengen of veruijderen van de klem mag men N00IT met de handen tus-
sen de tong en de aanslagspoorstaaf komen.

Het uisseL zou plotseling om kunnen J-open ulaardoor de hand beknel-d raakt tussen
tonq en spoorstaaf.
De kfem moet altijd zodanig aangebracht worden dat het handryiel zich aan de

spoorstaafzijde bevindt (zie afb. 1).

handwiel el

aanliggende tong afliggende tong

afbeelding I

Klemmen van de aanliggende tong

Als eerste vordt de draadspil van de klem geheeJ_ uitgedraaid.

Daarna ruordt de klem op de met pijltjes aangegeven plaatsen vastgepakt en onder
de aansl-agspoorstaaf en tong doorgestoken.

De plaats ruaar de klem aangebracht ruordt ligt tussen de druarsligger onder de

tongspits en de daaropvolgende duarsligger.

De kfem rvordt horizontaal onder teqen de spoorstaaf en tong gedrukt.

Dan de k-lem naar zich toe trekl<en zodanig dat de haak op de voet van de tonq
komt te rusten.

-lB1-



De draadspil uordt dan stevig aangedraaíd zodat de kl-em niet meer beuegen kan

en als laatste ruordt het hangslot aanqebracht.

{=GV

N/

W

Klemmen van de afliggende tong

De draadspil van de kl-em ruordt zover uitgedraaid dat de klem aan de voet van de

spoorstaaf gehaakt kan uorden.

De klem daarna vastpakken op cle met pijJ-tjes aangegeven plaatsen en onder de

aanslagspoorstaaf doorsteken tussen de cluarsligger onder de tongspits en de

daaropvolgende druarsliqoer.

De kl-em ruordt hierbij vastgehaakt aan de voet van de aanslagspoorstaaf.

Tenslotte uordt de draadspil stevig aangedraaid zodat de klem niet meer kan

beuregen en brengt men het hangslot aan.
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13. Soorten wissels en wisselverbindingen

].].I ENKEI-E WISSELS

Naast het geuone enkel-e uissel kunnen !/e, naar hun mathematische vorm, nog

andere uisseÌs onderscheiden.

Bij een geu/oon enkel uissel hebben ve te maken met één reclrt spoor en één gebo-

gen spoor. l¡Je noemen het dan een rechts of links vissel naargelang het gebogen

spoor naar rechts of naar l-inks afbuigt (afb. l).

gewoon rechts
wissel

afbeeldinq -I

Als echter beide sporen naar tuee richtingen afrvi-ìken en beiden even sterk ge-

bogen zi jn spreken uie van een SYMMETRISCH t¡JISSEL (afb. 2) .

symmetrisch
wiescl

Tegengebogen resp. meegebogen wissels ontstaan \uanneer van een ge\uoon ruissef het

rechte spoor enigszins in tegenqestefde resp. dezelfde richting als het afvij-
kende spoor wordt gebogen. De straal van het aftrijkende spoor uordt hlerdoor

groter resp. kleiner (afb. 3).

tegengebogon w¡osel meegebogen wissel
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I].2 DRIEWEGWISSEL

Bi.j drieveguissel splitst één spoor zich in drieën.
Bi j het SYMETRISCHE DRIET¡JEGIIJISSEL gaat één spoor rechtdoor, terr,ri jl cle beide
andere tegeJ-ijk en even sterk naar verschiflende zijden afbuiqen.

symmotrlsch
wi¡¡cl

drieweg

afbeelding I

l¡Je kennen ook VERSCHOVEN DRIEUìJEG!ì,ISSELS. Hierbij vindt de afbuiging van het ene

sPoor op enige afstand voorbij die van het andere spoor plaats en naar de

andere zijde (afb. 2).

verschoven
wlssel

drlewog -

------k:

afbeelding 2

Bij een VERSCH0VEN MEEBUIGEND DRIEI4JEGIIJISSEL vindt. de afbuiging naar dezelfde
zijde van het spoor plaaLs en achtereenvolgens op enige afstand achter elkaar
in het afbuiqende spoor.

verschovsn mcebuigend driewegwltsol

afbeelding 3
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1].] ENGELSE VVISSELS

Bij een kruising van de sporen A-B en c-D zoals aangegeven in af,b. J- zijn
al-leen treinbeueginqen A-B vice versa en C-D v.v. moqetijk.

D

A

c

lnlanneer het noodzakelijk blijkt te zijn om ook van A naar D of van C naar B te
rijden kan men de uisselverbindinqen I-? en 3-4 aanbrengen (afb . Z).

B

afbeeldinq 2

Beuegingen van A naar D vice versa en van C naar D v.v. zí¡n nu ook mogelijk.
Deze opÌossing is bv. te zien in Utrecht-BlauwkapeÌ. Een ieder die de situatie
daar kent ryeet ook dat het geheel een groot oppervlak in beslag neemt.

Ì¡jaar deze ruimte ontbreekt, en dat is op emplacementen ej-qenlijk steeds het
geval , uorden cle beide urissel-verbindingen j-n elkaar geschoven en ont,staat uit-
eindelijk de constructredie wij het Engels uissef noemen (afb. 3).

D

A B

afbeelding 1
c

De moqelijkheden die een heeJ- Engels tuisseÌ biedt zijn ook te bereiken zonder

kruisinq en met slechts tryee enkeJ-e visseÌs (zie afb. 4).
Deze oplossing is goedkoper, maar ook hier geJ-dt dat er veel ruimte voor nodig
is terlrijl de treinen bij een kruisende beveqinq steeds twee boqen moeten be-

rij den .

B

D
2

1

A

3
c
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D

A B

c
afbeelding 4

In afbeelding 5 zijn de mogelijkheden die een Engels wissel biedt nog eens

\ueergegeven in vergelijking met 2 enkele ruissels. Let daarbij op de plaatsing
van de uissefnummers.

Engels wsl 2 gewone wsl 's

3

1 normaal 3 normaal 1 normaal 3 normaal

1

1

1

1 omgclcgd 3 normaal

3

1 omgolcgd 3 normaal

31

1 omgclcgd 3 omgclGgd 1 omgelegd 3 omgclogd

1 normaal 3 omgelegd 1 normaal 3 omgelegd

afbeelding 5

Het hele Engelse uiissel heeft aan.iedere zijde 4 tongen \uaarvan er altijd 2

aanliggend en 2 afliggend zijn. De aanliggende tongen zijn onderling verbonden
en u/orden beuogen door één schieter van de uisselstefler. Hetzelfde geldt voor
de afliggende tongen.

Het symbool voor een heel Engels uissel zoal,s dat voorkomt op de BVS-tekeningen
en de 0BE-bladen is te zien bij afb. 6.

afbeelding 6

-tB6-
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Naast het hierbovengenoemde hele Engelse vissel onderscheiden ve ook nog het

HALVE ENGELSE VJISSEL (zie afb. 1).

B

afbeeldinq 7
c

Hierbij is het vel mogelijk om van c naar B v.v. te rijden maar het is niet

mogelijk om van A naar D v.v. te rijden. Iedere helft heeft dan ook maar tuee

tongberuegingen.

Zijn over een heel Engels ryissel vier verschil-lende beruegingen mogelijk, bii
een half Engels uissel zijn dat er drie, n.I.:
vanAnaarBv.v.
vanCnaarDv.v.
van C naar B v. v.

D

A

De moqelijkhe<Jen die hiervoor genoemd zijn staan nog eens qetekend in afb' I

1 no¡maal
3 normaal

1 omgelegd
3 normaal

'l normaal
3 omgelegd

afbeelding B

In afbeelding B zijn de symbolen gebruikt zoals die ook voolkomen op de BVS-te-

keningen en de OBE-bl-aden.

I].4 GEKOPPELDE WISSELS

Een combrnatie van Luee ge!/one enkel-e vissel-s die tuee parallelsporen met el-

kaar verbinden is de eenvoudigste vorm van een gekoppeld vissel (zie afb' 1)'

1

3
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afbeelding 1

De uissel-s kunnen niet onhafhankelijk van erkaar bediend uorden. Bej-de enkefe
tuissel-s nemen, normaar gesproken, dezelfde stand in. Dus beide in de normal_e
stand of beide in de omgelegde stand.
Bij een gekoppetd wisse-r is sprake van een a-uissel en een b_uisser.
Het uissel-nummer, al-tijd oneven, vordt dan gevorgd door de aanduiding A oi. B(zie afb. 2).

3A

38

afbeelding 2

De aanduidinq A en B ontbreekt op de bedieningstoestell-en. Hoe een gekoppeld
tuissel- bestaande uit truee geuone enkele vissels daarop ueergegeven ulordt l-aten
de onderstaande voorbeelden zien. Afbeelding 3 geeft de situatie op een begin-
en eindknoptoestel en afbeelding 4 raat zien hoe het op een toestel van het
type Integra u/eergegeven rLrordt.

337A

BVS - tek.
337 B

toestel
337

afbeelding J
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23
BVS - tek.

238

23
toestel

afbeelding 4

Zoals te zien is ontbreekt de aanduidingen A en B. Het is echter zo dat het

A-ryissel altijd aan de linkerzijde van het B-wissel ligt zodaL dit niet nog

eens behoeft te uorden aangegeven op het bedieningstoestel.

Behalve uit tryee enkele uissefs kan een gekoppeld vj-ssel ook bestaan uit één

enkel uissel en de helft. van een heel Engels uissel voorbeeld 5 geeft een voor-

beeld van situatie op de BVS-tekening en het bijbehorende begin- en eindknoptoe-

stel.

283 B
BVS - tek

283 A

281

toestel
283

281

afbeelding 5

ter verduideli.jkinq qeeft afb. 6 de situatie in verkeliikheid ueer

2834

af,beeldinq 6 a

281

28Í| B
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De lay-out van het Integra-toestel met bijbehorende situatietekening is te zien
in afb. 7.

3B

3A

afbeelding 7

Het valt zouel bij het begin- en eindknoptoestel als bij het Integra-toestel op

dat de situatie buiten en binnen v.u.b. het hele Engelse urissel precies omge-

keerdis. hJaarbv.in afb. 7 buiten de rechterhelft van het Engelse uissel 1B is,
zien we op het bedieningstoestel dat deze rechterhelft als uisse-I 5 aangeduid

is, tervijl uissel 5 in verkelijkheid de l-i-nkerhelft van het Engelse vissel
vormt.

De oorzaak hiervan is dat de situatie in afb. 7 schakeltechnisch beschourud

uordt als:

5

3B

3A

De uerkel-ijl<e situatie buiten is in verband met de opbouv van de schakelingen
ì-n het zgn. voltooiinqscitcuit van de NX-beveiliqì-ng niet t.e veruezenlijken.

Wat ook veelvuldig voorkomt is een qekoppeld wissel bestaande uit turee helften
van een heel Engels wissel. De situatie buiten en op het. bedieningstoestel
(begin- en eindknoptype) is gegeven in afb. B.

5

5

t

3

I
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73

75A

BVS -tek

758
101 A

101 B

73

75
toestel

101

situatie bu¡ten
73

75A

758

101A

afbeeJ-ding B,

Als Laatste voorbeeld van gekoppelde vissels een situatie vaarin een enkel

uisseÌ gekoppeld is met de helft van een HALF Enqels vissel (afb. 9).
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113 B

111 B
11'tA 1r3A

afbeelding 9

Bij toepassing van hal-ve Engelse vissels vordt op het bedieningstoestel met

pijlen aangegeven wel-ke rijvegen over het wissef mogelijk zijn in de omgelegde

stand van beide uissels.
Hieronder volgen tuee voorbeelden.

<__->
1 4

2 3

Rijnegen uan 2 naar J en omqekeerd zijn niet mogel-ijk.

2 4

3

Ook in het trueede voorbeeld zijn rijruegen van 2 naar J en omgekeerd niet moge-

l-iik. Bij aangifte van halve Engelse wisseLs op de Integra-toestel-Ien ruordt

naast de aanduiding met pijlen ook het symbool aangepast.
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Het symbool- voor een kruising met beveegbare tongen op de BVS-tekeningen en de

OBE-bladen is:

Een voorbeeld van een situatie met een kruising met beueegbare tongen en de

uJeergave daarvan op een bedieningstoestel is te zien in afb. J.

't07

1:15

1:1 111 A

1 :15

111

107

N

afbeelding 3

De pijlen blj de kruising met beweegbare tongen lll A/B geven aan dat a-I1een

kruisende bewegingen moqelijk zijn. de manier om dit aan te geven is identiek
aan de manier \uaarop dit gedaan wordt bij harve Engelse vissels.
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1].6 KRUISWISSEL

Al-s tuee vissel-verbindingen el-kaar snijden, spreekt men van kruiswissels. Deze

kunnen zijn samengesteld uit geuone enkele vissels, Engelse uissels of een com-

binatie hiervan.
Afb. I geeft een tekening van een kruisryissel- bestaande uit 4 geuone enkele
tuissels en een gesloten kruising.

afbeelding I

De figuren in afb. 2 l-aten een kruisvissel- zien dat samengesteld is uit 3 qe-

uone enkele uissels uaarbij tevens de weergave van deze situatie op een begin-
en eindknoptoestel en op een toestel- van het type Integra is aflgebeeld.

135 B

135A

131A 133 B
BVS - tekening

133A 131 B

135
begin - en
eind knoptoestel

afbeelding 2
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135

lnlegra - toestel

133 131

afbeelding 3

Nog even ter herinnering: 0p het Integra-toestel in afb. 3 zíjn de vierkant
uitgevoerde "J-ampjes" de uissefcontrole- c.q. vergrendelingslampjes terwijl de

rond uitgevoerde lampjes dienst doen als bezetspoorlampje.

Bij het begin- en eindknoptoestel bevinden de vissefcontrolelampjes zich onder

de visselsleute-l-s langs de bovenzijde van het toestel tervljl de vergrendelings-

lampjes "half zichtbaar" zijn onder de uissel-standaanuijzer. De bezetspoorlamp-

jes zi-jn degenen die in z'n geheel zichtbaar zijn.

In hoof,dstuk 1å vordt nader ingegaan op de ruisselsignalering bij gekoppelde

uissels.

-I91 -





14. Het gekoppelde wissel

].4. I WISSELSLEUTELCIRCUIT

Bij een enkel uissel bevinden zich in het wisselsleutelcircuit een spoel van de

NR en een spoel van de RR, de uisselcomrnandorefais.

Bij een gekoppeld vissel is eigenlijk sprake van een combinatie van tvee enkele

uisse-lschakelingen vaarbij de kromme takken van el-k van de tvee uissels in feite
samen één tak geworden zijn zodat ook de beide RR's tot één RR zijn samengeval-

l-en. De rechte takken vaflen niet samen en en hebben efk een eigen NR; voor

het A-rvissel de ANR en voor het B-rulssel de BNR.

I'r/e kunnen bij een gekoppeld uissel niet volstaan met één NR voor het gehele

wissel i.v.m. de opbou\u van de schakelingen j-n het voltooiÏngscircuit van de

NX-beveiliging en om signaleringstechnische reden. 0p dat laatste rvordt inge-

gaan in de paragraaf, uelke over de urisselsigna-Iering handelt.

Als er geen rijureg over een gekoppeld uissel is ingesteld en de visselsfeutel

in de middenstand ligt, dan zijn de ANR, BNR en RR afgevallen (afb. l).
tn/ordt de urissefsfeutel- vanuit de middenstand omhoog getegd, dan zaIhet "U"-contact

gemaakt vorden vaardoor de RR aantrekt. Normaaf gesproken za\ daarna het urissef

omlopen naarde R-stand voorzover het niet reeds deze stand inneemt.

Bij omlaag leggen van de visseÌsleutel, vorden de "D"-contacten gemaakt uiaardoor

de ANR en de BNR beide aantrekken. de gekoppel-de vissels zullen nu omlopen

naar de N-stand als ze niet reeds in die stand laqen.

r-- - -l 5
RR

5B
NR

NL
5B

vNR
5B

9 LKR
BL

BL 5B

5A

BL
5A

BL
5

L---¡

5B
NR 9

5A

5A
NR

NL

v

5
BR

afbeeldinq I

5
RRv

NR

v LKB
BL
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In afb. l- is een voll-edig ruisselsleut.elcircuit van een gekoppeld uissel gete-
kend. De extra contacten hierin hebben betrekking op het vasthouden van het

visselcommando na afrijden van het sein totdat het ruissel door de trein in z'n
geheel verlaten is tevens om tå voorkomen dat d.m.v. de visselsleutel een

strijdig commando gegeven kan vorden. Het hoe en \r/aarom valt echter buiten
het bestek van dit boek.

De ANR en BNR uorden via afzonderlijke I'Drr-contacten van de sleutel bekrachtigd
en niet zoaLs in afb. 2 via één I'Drr-contact.

-1 5B
NR

RB

35 34 NL
58

vNR v
BL

BL
5B

BL
5A
NR

5A

L--¡ v LKR
BL

afbeeldinq 2

Als n.l. over uissel 5A in derechtsleidendestand een rijureg ingesteld ruordt,

mag alleen in uissel- 5A een vergrendelingslampje gaan branden, het B-ruissel

ruordt n. l. niet bereden.

Door rijueginstelling zal nu in het voltooiïngscircuit de 5A NR opkomen, via de

spoel 14-15, en even l-ater, na vergrendeling van wissel 5A krijgt de 5A NR een

houdketen via de spoel 35-34 in het sleutelcircuit doordat de 5A LKR aantrekt
(afb. J).

5B
NR

5B
LKR

5A

-l

BL

L--¡

afbeel-ding J
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NRv

5B
9 LKR

5A

5A
LKR

BL

BL NL

5A
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BL
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Door toepassing van maar één rrDr'-contact zal de stroom zich ook een uJeg kunnen

zoeken naar de 58 NR, uelke daardoor ook zal aantrekken (afb.4).

5B
NR

t-- - t
-1

5
RR

35 34
NL

5B
vNR v

BL

5

5A
NR

5A
LKR

BL

afbeelding 4

Dit geeft dan ten onrechte een vergrendelingslampje in vissel 58, uant deze

uiordt niet bereden.

Dat in deze situatie ook een lampje in het B-wisseL gaat branden vordt voorko-

men door de ANR en BNR via afzonderì-ijke D-contacten op de BL 28 aan te sluiten

zoals te zien is in afb. 1.

De RR, ANR en BNR hebben een aantal "herhalers". Hoeveel- en op welke manier ge-

schakeld is zichtbaar in afb. 5.

ANRPR
ANRv

NL 28BL 28

ENRPF
I NRV

NL 28BL 28

RRPR

BL 28
RRv

NL 28

RRP2R

5B
LKR

BL

BL
I

L

NL

v

5
RR

RRv
5

t
NL35 34

5A
NR

a fbee.l-ding 5

NL 28
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Een commando aan het ruissel- veroorzaakt door het opkomen van de NR of, RR ruordt

via de t\jZKR'schakeling doorgeven aan het visselclrcuit. De hJZKR is hierbij te
beschouuen afs de geheugenschakeLing van het laatstgegevenwisse.l-commando.

De schakeling is principieel gelijk aan de InJZKR-schakeling van een enkel uissel
met dit verschil- dat er zovel- contacten van A NRPR en B NRPR als contacten van

A LKR en B LKR in opgenomen zijn (afb. 6).

vNRPR

5
WZKR

5A

FRPR v
5B

NRPR
5A

LKR
5B

LI(R
NL NL

BL

BL

afbeeldinq 6

De tvee LKR-contacten zijn een gevolg van het f,eit dat gekoppelde uisseLs al-tijd
in tuee geîsoleerde secties liggen (afb. 1).

5BT
5B

5A 5AT

7

afbeelding 7

Elke geÏsoleerde uisselsectie lreeft een "eigen" LR, het vergrendeJ-ingsrelais.
Deze LR ruordt genoemd naar het laagstgenummerde urissel in die sectie.
In sectie 5 AT in afb. 7 liqgen de vissels 5A en 7. De bij deze sectie behoren-
de LR heet dan 5 A LR. Elk tuisseÌ heeft daarentegen wel een eigen LKR hetryelk
een gevoJ-g is van de unitopbouu van de niet.-veiJ-igheidscircuits in de NX.

In de sectie 5 BT liqt maar één wissef; 58. Het vergrendelingsrel-ais heet dan

ool< 5 BLR. ,

Het voornoemdein schakelingen \ueergegeven zien ve in afb. B.

5

BL

v
BL

6
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LKR

NSR ssR
5A

fPR NL 28
tJ12 N12

BL 28 NL 28

xsR ssR
5B

TPR

812 N12

56
LKR

BL 28 NL 28
A

afbeelding B

N.B.

De contacten van NSR en SSR, de rijrichtingrelais, zorqen voor afvall-en van de

LR als er een rijweg over het wissel rvordt ingesteJ-d.

14.2 ÅET WISSELSTUURCIRCUIT

5A

7
LKR

5A
LR

5A

het uissel-stuurcircuit van

stuurcircuit van een enkel-

serie met de spoelen van N

V'/KZR is gesteld.

5
WZKR

5A
LR

BL 28

NL 28

een gekoppeld vissel heeft als enig verschil met het

uissel- i.p.v. één LR-contact, tvee LR-contacten in

en RI^JZR. Dit is om dezeffde reden als hetqeen bij de

5B
LR

5
LSR v

5
NII'ZPR

NWZR
5

R\YZ R
5

5
FR

N 12 N12

cL 28

B:l2
5

RWZPR

v v
A

812

^
N12

A

5
NIVPR
-Y

RWPRV
5

afbeelding I

N12

812

v

812
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lrJat verder nog opvalt in dit stuurcircuit is het frontcontact. van de RR in
serie met backcontact van de V,iZKR.

Dit contact is aangebracht om te voorkomen dat vissels na een voedingstoring in
de \L/CL/NL 28 omlopen naar de R-stand.

Door vegvallen van bv. de BL 28 zulfen alle ÌdZKR-en afvallen en afgevaÌlen blij-
ven als de spanning \ueer terugkomt totdat er een commando voor de N-stand gege-

ven vordt. Als dan een rLrissef op het moment van terugkomen van de BL 28 geen

R-commando heeft mag hij ook nret omlopen naar de R-stand hetgeen wel zou ge-

beuren als het. RR-frontcontact niet in het visselstuurcircuit opgenomen \uas

uant dan trekt n.l. via backcontact van de IITIZKR de Rì¡JZR aan.

Dit contact vordt overigens niet alÌeen aangebracht bij qekoppelde uissels,
maar ook bi j enkele u,rissels.

I4.] WiSSELSTANDRELAIS (NWRR, RWPR)

In het circuit van de wisseÌstandrelais Nì¡JPR en RtnlPR moet nu in tvee stelÌers
gecontroleerd worden of de contacten de N-stand dan uel de R-sLand innemen.

De contacten in beide stelfers uiorden hiertoe in serie geschakeld. Voor het
overige j-s de schakelinq gelijk aan die van het enkele u.rissel- (af,b. 1).

-*E.ãr--tr**l
5

Ír
I N

'-l
I

ISSELSTELL E

N RWZPR I
5

NWPR

BWP 12

V

NWPl2

I

L -JL
I

J
af,beelding I

Bij omlopen van een gekoppeld urissef van de N- naar de R-stand valt de NÌ¡JPR af
op het moment dat de motor rn de fe visselsteller gaat lopen; de N-contacten
verbreken door l-ichten van de sperrol.
Nadat de le uisse-Isteller uitqelopen is, R-contacten veranderen van stand, wordt
de 2e vissefstelfermotor inqeschakeld en als die uitgelopen is en de R-contacten
daarin volledig omgeschakeld zijn, trekt de Rh/PR aan (afb. 2).
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t
I

" wrssetstett

N v

ISSELSTELLE

V N

5A
LR

5
RWZPR

5
NWPR

*]
I

;l
I

BWP 12

NWP12

I

)
I

L I

L
I

J
afbeelding 2

I4.4 LSR- EN MOTORCiRCUIT

Omdat gekoppelde visse.ls meestal in tuee secties liggen zijn in het LSR-circuit

contacten opqenomen van de TPR-en van die tuee secties terwijl ook LR-contacten

opqenomen zijn (afb. l).

5A
TPR TPR

5 5
LSR

v

5B
LR5 NWPRNWZPR

Nl2Bl2

afbeelding 1 A

Voor het overige is het LSR-circuit van een gekoppeld vissel gelijk aan dat van

een enkel- uissel- .

De motorcircuits van de ruisselsteflers rvelke tot een gekoppeld vissef behoren

zijn a.h.v. in serie geschakeld.

Bij verandering van de sturing van het urissel zal eerst de ene steller omlopen,

en nadat deze omgelopen is volgt de tveede.

Bij terugsturing vanuit deze stand zaL de steller die zojuist a-Ls laatste om-

liep nu als eerste omlopen.

^

5
FWPF

v

I5
NWZPB

5
RWPR-v

A
5

RWZPR

5
NWPR
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Afbeelding 2 laat het motorcircuit van een gekoppeld uissel zien teruijJ- de

stellers de normale stand innemen, terwijl de sturing ook rrNrr is; de NtnlZPR is
op.

ï-ztw ISSELSTELLER
5

RWZ RR
B 136

N 136

IJ" wrssEtstEtLeR

afbeelding 2

Bij sturing van dit gekoppelde uissef naar de R-stand zal door het opkomen van

de LSR en RhJZPR de R-rvikkeling in de 2e urisseLsteller onder spanning komen

uaardoor de motor van het tveede uissel gaat lopen.
De N-contacten veranderen hierdoor gelijk van stand. De situatie tijdens omlo-
pen van de 2e uisselsteller is te zien in afb. l.

-1

J

v

J
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l-zîwrîseGrELFR - - --1
5

LSR RR
B 136

N 136

tl " wrssetsrEttEn J

afbeelding 3

Nadat de 2e uisselsteller, die nu het eerst loopt, in de eindstand gekomen is,
schakelen door het invallen van de sperrol de R-contacten om vaardoor de motor

in de 2e steller spanningloos rLlordt maar de motor in de fe uisselstefler onder

spanning komt.

Nu loopt dus, als tweede, de eerste uisselstefl,er om (afb. 4).

fr-" w ISSELSTELLER
5

RWZPF R R

B 136

N 136

J

^

-1

J

1-

5
NWZPR v

l-

v
5

NWZPRv

afbeelding 4
IJ " wrssetsteuleR J
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Als laatste schakelen dan de R-contacten in de le vissel-steller om en is het
gekoppelde vissel- volledig omgelopen.

Als het vissel nu ueer teruggestuurd vordt naar de N-stand zaL de l-e uissef-
steller als eerste omlopen.

I4.5 N/RWCPPR-CIRCUIT

In het N/RIdCPPR-circuit uordt gecontroleerd of st.uring en stand van de beide
uisselstellers overeenkomen. Dit gebeurt evenals bij het enkeÌe uissel door in
serie geschakelde contacten van N!ilZPR en Ntr/PR en voor de R-stand d.m.v. in
serie geschakelde contacten van RI^IZPR en RhlPR.

tevens ruordt in dit circuit nog gecontroleerd of de LSR af is (afb. l).

5 5
5

NWCPPR5
LSR NWZPR

5
RWZPR

v

NWPR

5
RWPR

v

812 Nr2
5

RWCPPR

N12

afbeeldinq J-

Als bv. het. A-uissel van een gekoppeld urissef opengereden uordt vanuit de

R-stand val-t de RWPR af en daardoor ook de RÌnICPPR. Sturing van zowel het A- afs
het B-wissel- vanafl het bedieningstoestel is nu niet meer mogelijk.

Na inspectie van het vissel ter plaatse en terugkrukken van het A-uissel- naar
de laatstgestuurde stand (R) zal de R[¡/PR veer opkomen en tevens de RWCppR

uaardoor men de control-e over zou,et het A- als het B-ruisseÌ veer terug heef,t.

14.6 DE AANSLUITKASTJES, BEKABELING EN MONTAGE VAN DE BEDRADING BIJ

HET GEKOPPELDE WISSEL.

In deze paragraaf wordt uitgegaan van de situat.ie vaarin het aansluitkastje bij
steÌl-er L van het type met stopcontact is (uitvoering III), terruijl het aan-
sluitkastje bij steller 2 toL het conventionele type behoort (uitvoering I).
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vanuit het relaishuis gaan er tvee kabefs naar het aansluitkastje bij steller 2

(nx r) te ueten:

- een 4 x J mm2 YY-kabel voor de motorstroom

- een 4 x 0,8 mm2 YY-kabel voor de control-estroom.

0p de montagebladen uordt dit aangegeven als in afb. 1

t- -l
adernummcr

o

E
I

.2
o
o

c
o

4x3mm2 vv I

4 x O,8 mm2 YY

2

3

4

1

Aansl-uitkastje I is altijd het

bevindt van \uaaruit het uisse-I

2

3

4

AKl J

kastje dat zich het dichtst bij de relaisruimte
gestuurd ruordt.

L

afbeelding 1

De vanuit het relaishuis binnenkomende kabels vorden j-n aansfuitkastje 1 (AK l)
op klemmenstroken qemonteerd. Afb. 2 geeft een overzicht van de opstelling en

nummerinq van k.l-emmenstroken in het eerste aansluitkast je, ve.lke van het type

met contactstop en kunststof,fen kap is.

4

5

6

7

I
I

10

4

5

6

7

I
I

10

321 123
ooo
o

o

o

o

o

o

o

ooo
o

o

o

o

o

o

o

B- strookA - strook

afbeelding 2
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N. B.

Meer informatie omtrent de constructie van dit type aansluitkastje is te vinden
in hoof,dstuk 5 paragraaf 6.

0p ruelke strook en klemnummer een kabelader in het aansluitkastje ruordt gemon-

teerd staat ook ueer aangegeven op het montageblad van het ruissel (Ml¡J-blad)

(afb. 3).

r

B1

B2

B3

2
\-\__

B4

B5

B6

B7
AK1 J

afbeelding 3

De aders 3 en 4 van de motorstroomkabel uorden parallel geschakeld aanqesloten

op klem Bl.
De visselstel-l-er ruordt d.m.v. een soepele l0-aderige rubberkabel (fO x 1,5 mm2

NIrlJPK) verbonden met het aansluitkastje 1.

De rubberkabel- is in de rvisselsteller gemonteerd op de motor- en conlrol-estroom-
klemmen en in het aansluitkastje ôp de A-strook (zie afb.4).

TELLER I

r2315 6

r
I

I

-l

klemnummer4x3mm2 YY

4xO8mm2YY

o

.E

,2
o
õ
c
G

3

2

3

4
I

I

L

000
Âo.
tL_---,

I

I

J-
I

ABCDEF

UUoooo
?35t- ABCDEF

klemmen in de

wisselsteller

klemnummer in het
aansluitkastje

2 3 t, 5 6 7 E I '^ , adernummer van

de NWPK - kabelL

T
lo I l,s'n,,,-

NWPX

J

I
I

Â A5 A6 A

AK1

l07 t, 5 6 7 E

A

afbeelding 4
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In het eerste aansluitkastje urorden deze kabel-s verdeeld over de A en B-strook

aanqesloten (afb. 5).

t-
AI

^2
A3

A4

¿ x 3mm2YY

Vanuit het eerste aansluitkastje gaan

aansluitkastje, te ueten:

- een

- een

4 x 3 mmt YY-kabeL voor de motorstroom

7 x 0,8 mm' YY-kabel voor de control-estroom.

er \ueer tuee kabel-s naar het tveede

A5

A5

A7

AE

A9

Al0

AK2

8l
A¿

A3

AI

2

I

2

3

1

t,

5

6

l.

5

6

AK1 B8

B9

Ar0

A8

A9

A7

7X ,.nr'YY

I

I

L

afbeeldinq 5

Aansluitkastje 2 bestaat uit een betonnen stijgstuk, houten kastje en plaatsta-

l-en afdekkast. De soepele kabel vordt via een vartel langs de buitenzijde van

het bet.onnen stijqstuk gevoerd, de overige kabels er doorheen.

In het tveede aansluitkastje bevindt zich maar één strook, de A-strook, waarop

de binnenkomende kabeladers ruorden aangesloten. 0p deze zelfde A-strook ruordt

ook de 10-aderige rubberkabe.l vanuit aansluitkastje 2 naar de 2e uisselsteller
gemonteerd (afb. 6).

-srerLeFz
| 23 t,5 6 ABCOEF

UUoooo
I

I

I

1

c00
ool
,---Ll

r-T- 35 ÄBCDEF
2 3 t, 5 6 7

10 X lSmm
NWPK

t0

L

r
7 8 9 102 1 1 5 6

A5 A5 A7

AK2

afbeelding 6

Ät A2 A3 A/. AE A9 AIO
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0003
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ABCDEF

UU¡OOO
I

I

_J

I

I

I
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I

J

1?35ABCDEF
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1235 ABCDEF
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l0 x 1,5

NWPK

L
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t0

l0I 15mm2
NWPK

I I
3 5 E r0

A2 A3 A¿ 6A A

lntcrn doorverbrnden
A2 -È2Þr A3-83
A5- konlqktstoo Aé¿ A6 - kontqktstop B

83 B8 - kontoktstoÞ C

B9- kqìtoktstop D

84- kmtoktdoos A
85 - kontoktdoos B

B1 B6 - kontqktdoos C

B
B7 - krìtoktd oos D

AI A2 A3 A4 A5 A6 A7 A9A

4X 3

B1

AI

B8

B9

A9

A7

4 x 3 mm¡YY

X a-'YY

AI

A2

A3

A41

l,x 2mm08

Ie eI
tqktdoos/-st

AKl

t-.-ì+{ |

3

I
A

oP+ ¿

+5
+6
+7
+8

5

+
Ð
:a

r9 )|

t=- AK2

I I
(AK urlvoerrng ltr) ( AK urtvoering I)

afbeelding B

0p ruelke manier de kl-emmen in uisselstellers en aansluitkastjes zijn opgenomen

in de sLroomlopen is in de hiernavolgende schema's zichtbaar gemaakt. Ter rville
van de duidelijkheid is in afb. 9 de total-e stroomloop uitgesplitst in een rno-

torstroomJ-oop en een controlestroomÌoop tervijl afb. 10 het complete stroom-
loopschema van een gekoppeld vissel geeft.

L -;J Ë=- -J
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afbeelding 9
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r -l
STELLER I AANSLUITXASIJE I

RW

BWPI2

NWP

cw

o

lFon top
*t*

L 
- -_-r

I

_l
1-

S IELLER 2 M2

-J
AANsTIJIIKASTJE 2

afbeelding I0

Het betreft hier een gekoppeld wissel uaarvan de normale stand RECHTSLEIDEND is.

Het stroomloopschema voor een gekoppeld vissel \uaarvan de normale stand LINKS-

LEIDEND is, is te zien in afb. l-1. Ga de verschillen tussen beide afbeeldingen

na.

B

A

J
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SIELIER I -l
I

AÁXSLUITXASTJE I

AANSLUIIKASIJE 2

lTon top

NW

RW

cw

o

N

V BWP 12

NWP 12

WP

NWP

__L

-I
SIELLER 2 N AI

A

L I J

afbeelding 1l

De verschillen in beide schakelingen, de benoeming van de wikkelingen en de

sterkstroomcontacten in de ulisselsteller, kan als volgt verklaard u/orden.
Bij het gekoppelde vissel in afb. 10, normaaÌ recht.sleidend, bevegen de

schieters vanuit de normal-e naar de omqelegde stand van links naar rechts,
Lerurijl brj het gekoppelde uissel in afb. f1, normaal linksleidend, de schie-
ters vanuit de normal-e naar omgelegde stand van rechts naar links beuegen
(alb. 12). De fetters N en R zijn niet in cle stellers aangebracht, maar vel
u.reten ure dat: de N-wikkeling degene is die bekrachtigd vordtvoor omleggen naar
de rrnolmale" stand tervijl de R-ruikkeling bekrachtigd ruordt voor omleqgen van
de normale stand naar de omgeÌegde stand, Bij omleggen van cle normale stand
naar de omgeleqcle stand veranderen de N-contacten direct van stancj en R-con-
tacten aan het einde van de slag. Bij het omleqgen vanuit de omgelegde stand
naar de normale stand veranderen de R-contacten direct van stand en de N- con-
tacten aen het eind van de slag.

V

N
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RR

normaal
rechtsleidend

normaal
linksleidend

afbeelding 12

N. B.

De ontsperschijf en sperrollen zijn getekend zoals men ze zieL vanaf de schie-

terzijde.

De sperrol- ryelke bij omleggen vanuit de normale stand het eerst qelicht uordt

door de ontsperschijf beweegt de N-contacten.

T4.7 SiGNALERING GEKOPPELD WISSEL

t¡Jat betreft het hoe en \uaatom van signaÌeringen aangaande urissels ruordt ver\ve-

zen naar hoofdstuk B.

In deze paragraaf vordt alleen ingegaan op de schakeltechnische verschillen in

de signaleringscircuits van enkel- en gekoppeld urissel'

Signalering gekoppeld wissel op begin- en eindknoptoestel'

De stand van het vissel ulordt aangegeven door de visselstandaanvijzer. Nu vor-

men 2 "vaantjes", voor A- en het B-ruissel, één geheel en vorden op dezelfde

manier gestuurd als bi j enkef uissel- , n. I . door de ÌnlKZR ( afb. 1) .
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5

\
5

WZXR

Â
CL

afbeeJ.ding I

0nder de visselstandaanwijzer zijn de vergrendelingslampjes aangebracht, één in
het A-ruissel en één lamp in het B-ruissel.
A1s met de uisselsleuteÌ een commando voor de N of de R-stand ruordt gegeven zul-
len beide vergrendelingslampjes gaan branden, omdat dan zovef de A- al_s de
B-NR of RR aantrekt ruaardoor beide LE-J-ampjes onder spanning komen (afb. Z).

r 5A
LE

KNX

-t

R

5A
NR

5A
LKR

BX

v
KBX

v
5B

LKR V
KBX

5

V.Fß
KBX

KNX v
KBX

albeelding 2

l¡Iordt daarentegen alleen een rijveg over het A-ruissel in de normale stand inge-
steld, dan zaf a-lleen het lampje 5A LE oplichten. Het lampje in het B-ruissel
bl-i j ft dan qedoofd.

Het uissel-controlelampje, hetrueJ-k onder de visselsleutel is aangebrachL geeft
aan of sturing en stand van het uissef overeenkomen. Het lampje uordt van
spanning voorzien via een contact van de 00CR. Als verschil met de "enke_l-uis-
sel- 00cR" kan alleen de split.sing in A en B-NR aangegeven vorden.

5B
LE

L
-J
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BL

r--r
v

FKBX
L J

afbeelding 3

Signalering gekoppeld wissel op een Integra-toestel.

De stand van het vissel kan aangegeven vorden door J-ampjes die ter plaatse
van het urisseJ op het toestel- aangebracht zijn (afb. 4).

BNWE

afbeelding 4

De lampjes kunnen met geel licht gaan branden. Behalve het aangeven van de

st.and van het vissel hebben de lampjes ook een functíe al-s vergrendelingslamp-
jes en uissel-controlelampje. Afbeelding 5 geeft het signaleringscircuit.

BL

Â

KNX

I-I
5

58
NRv

5A

VNR
BL

5

VBR
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FKBX

VNR

FKBX

v

5B

5A
NR

5A
LKR

5A
NR

5B
LXR v

KBX

BNWE 5
oocB

5A
NRWZKR

KNX x8x

BRWE

XNX

KBX

ARIYE

A

ANWE

KNX

KBX

afbeelding 5

0p Integra toestellen met qescheiden bedieningstoestel en kijktoe-
stel- vaarbij alle signaleringen via het kijktoestel gegeven vorden kunnen de

lampjes in het uissel tvee kleuren tonen n.1. geel en groen.

ì¡lelke kl-eur getoond ryordt hangt af, van het feit of de wisselsectie al dan niet
bezet is. Signaleringen bij onbezette uisselsectie worden gegeven in groen,

bij bezette visselsectie in geel. Afb. 6 geeft het schema hiervoor.

5

v

R 5
RRv

v
F

v
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BBWYE/
BRWGE
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WZXF oocR
KNX xBx

KNX

K6X
BRWYE

KNX

BRWGE Â
KNX

GR

BNWYE

XNX KBX

xNx KBX

afbeelding 6

De gele en groene lampjes (YE en GE) zijn aangebracht achter hetzelfde recht-

hoekige lensje.

l-l
5

L

5AA
TKRv

5A
NRv

5

vI
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TKR
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v
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15. Voorzieningen ter beveiliging van handwissels

]-5.I INLEIDING

Handvissels kunnen uorden bediend door een omzetinrichting ter pJ-aatse van het

vissel. 0m onbevoeqd omzetten van het handwissel te voorkomen kan hierop een

GRENDEL aangebracht zijn.
0ntgrendelen van het handwissel is bv. alleen mogelijk afs er geen trein nadert

of na toesLemming, lang elektrische veg, van een treindienstleider.
Het eerste komt voor op de vrije baan, het tweede op emplacementen.

Als over een handwissel een rijveg ingestel-d kan worden waarbij de toegel-aten

snelheid over lret handwissel gelijk of groter dan 40 l<m/uur is moet de

stand en het aansluiten van de visseltongen gecontroleerd vorden.

Dit gebeurt dan met behulp van een T0NGENC0NIR0LEUR rvelke d.m.v. afzonderlijke
controlestanqen met de ruisseltongen is verbonden.

In dit hoofdstuk zal ook aan de orde komen de beveiliging van handwissels

m.b.v. Z- en kZ sloten.

afbeelding 2

-225-



I5.2 ELEKTRISCH GRENDEL (type NS 2)

Een elektrisch grendel wordt toegepast om te zorgen dat het handvissel alLeen
maar onder bepaalde voor\uaarden omgeJ-egd kan vorden. lnle zuIIen eerst kijken
hoe het handuissel gegrendeld is (figuur l).
De omzetstoel is via een trekstang met de uissel-tongen verbonden. Deze trek-
stang is voorzien van een vl-ak stuk met daarin een rond gat. In dit gat zit in
de gegrendelde toestand de schieter van de zgn. grendelschuif (afb. 2).

f iquur 1 omzetstoel €lektrisch
grendel

grendelschulf trekstang

In de schieter van de grendelschuif is ook ueer een gat aangebracht uaarin een

pen geschoven is die beruogen kan uorden door draaien van de grendeJ-knop. De

grendelschuif vormt de koppeling tussen het elektrisch grendel en de trekstang.
De pen van het grendel is n.l-. mechanisch zuakker dan de grendelschuif,schieter

en uerkt daarom niet direct op de trekstang.
Het ontgrendeLen gaat als volgt.
0p het el-ektrisch grendel bevindt zich een knop ruelke gedraaid kan uorden als
aan bepaalde beveiligings-voor\uaarden voldaan is (bv. qeen trein in de nade-

ringsrueq van het handuissel). Als de grendelknop 25o gedraaid ruordt en er gaat

dan een groen lampje in het grendel branden, dan is ontgrendel-en, dus verder
doordraaien van de grendelknop, mogelijk (zie ook figuur 3).

r o
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gfendelknop

groene lamp

fdekkap

GBENDEL TYPE NS 2 pen welke op
grendelschuif
werkt

figuur 3

Als de grendelknop omgel-egd is, is de grendel-schuif,schieter vrijgemaakt.
Degrendelschuif kan dan omgelegd \uorden \uaardoor de treksLang vrijgemaakt vordt

en het handuissel kan nu \uorden omgelegd. In de omgeÌegde stand kan het uissel-

niet gegrendeld uorden omdat de grendelschuifschieter dan geen gat in de trek-
stang vindt.

l¡le zullen nu het elektrisch grendel type NS 2 eens aan de binnenzijde bekijken
( figuur 4) .

Aan de grendelknop op de bovenzijde van het grendef is een as bevestigd. Aan

deze as zit een schakehvals die bij diverse standen van de knop contacten maakt

of verbreekt. De grendelknop, en daarmee dus ook de schakelwals is draaibaar

over 1600.

Aan het ondereinde van de as bevindt zich een excentrische nok \r/aarmee de pen

kan uorden beuogen die op de schieter van de grendelschuif ruerkt.

De nok kan alleen gedraaid uorden als de grendelmagneet l¡JL bekrachtigd ís. In

al'qevallen toestand ruordt n.l-. het draaien van de nok belet door een nok die

bevestigd is aan het anker van de grendel-magneet.
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ONTGREM)ELEN--t
GRÊNO€LEI{

GRENDELKNOP

SC}IAKELWALS
11

21
12
22

G

IN AFGEVALLEN
TOESTAND

PEN

SCTTETER
VAN DE
GRENDELSCHUIF

figuur 4

Het el-ektrisch circuit van de grendel magneet ziet er als volgt uit ( fig. 5) .

25-90

NX110/G
v wLzR

8X110/G

12Vt1,2W O-1200n

f,iguur 5

Het contact van de I¡JLZR aan het begin van het circuit ruordt gemaakt als aan de

voor\uaarden voor grendelbediening is vol-daan.

Als dit contact gemaakt is en de grendelknop uordt 25o gedraaid dan zal de

grendelmagneet (l¡JL spoel) bekrachtigd worden en zijn anker aantrekken.

Het contact dat uan 25o tot 90o gemaakt is, is een walscontact. De wals ruordt

bevogen door draaien van de grendelknop.

Na 90 o draaiing van de grendelknop wordt de t¡JL spoel spanningloos. Het anker

blijft echter mechanisch opdedrukt doordat door draaien van de grendelknop de

strip die aan de pen bevestigd is onder de nok aan het anker geschoven is.
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Het lampje bovenop het qrendel- zal bij 25o draaiing van de grendelknop gaan

branden ten teken dat het grendel "genomen" kan vorden. Bij draaj-ing voorbij
de 90o stand dooft het lampje. In serie met dit lampje is een regelbare \ueer-

stand geschakeld die voor voldoende spanningsval zorgt om het lampje te vrij-
\uafen van overspannlng.

Het grendel ruordt aangesloten op 110 V ruisselspanning, de BX/NX Il0.

Figuur 6 geeft de schakeling van een grendel op een station waarbij geen tongen-

control-eur aangebracht is. Door aantrekken van de I¡ILZR uordt toestemming gege-

ven om het grendel te nemen. ALs de grendelknop 25o gedraaid ruordt trekt. de [rll-

magneet aan. Daardoor verbreken de !üL-backcontacten in het Nl¡iPR-circuit uaar-

door de NÌ¡iPR afvalt. Contacten van deze NI¡JPR uorden o.a. opgenomen in de sein-
sturing. De NÌ¡JPR kan alleen aantrekken als het handwissef in de juiste stand

gegrendeJ-d is.

-lr
I

I

r
I

'l
I

GRENDEL
NWPR

A3 WL A5
912

A6
N12

L-- ---J

8X110

NX110

wl-zn v

figuur 6

0p de vooruaarden d1e nodig zijn voor grendeLbediening en de gevolgen van het

bedienen van het grendel ruordt in het boek niet ingegaan.
Het grendel op een station wordt behandeld in het boek "NX-beveiliging systeem
r 68il.
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De grendelschakering op de vrije baan is enigszins anders uitqevoerd.
De V,JLZR uordt hierbij opgebracht via een val-scontact (2So-g}o) van het grendel
mits de trein niet tot een bepaalde afstand van het urisseÌ genaderd is, m.a.!/.
de V'JLAR ín fig. 7 moet aangetrokken zijn.

WEST +
1t

636 T Q-1 rere Q-{ roaz
628 BT632 T

ff
NWPR

-1

I
RENDELGr

WLAR
WL A5 TPR

N12 812

N12

N12 812

N12

WLZR

t-
GRENDELWL 25-90

A2
8X110

GRENDEL

fiquur 7

0m het grendel te kunnen nemen als het rangeerdeel voor het vissel staat is een

0.T.C.-schakeling toegepast. De uerkingvan heL g:heel staat beschreven in het
boek 'rAutomatisch blokstelsel zonder linkerspoorbeveiliging", hoof,dstuk 3.

T5.3 DE ELEKTRISCHE TONGENCONTROLEUR (ETC ])

Zoals gesteld in de inleiding dient de tongencontroler om de stand van het
handvissel te controferen en of de aanliggende tong voldoende aanligt en de af-
liggende tong voldoende af,ligt. (ca. ll cm).

De tongencontroleur is een melalen bak vaarin een aantal- contacten elke via
tuimelaars beuogen vorden door een trueetal schieters die d.m.v. stangen met de

tongoren verbonden zijn (figuur 1).
LaI de aanliggende tong meer dar¡ 3 mm afwijken van de aansJ-aqspoorstaaf dan zullen
via stang en schieter de contacten in de tongcontroleur schakelen.
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aansluitklem tuimelaar kontakten

sc h ¡eters

f iquur J-

De tuimel-aar zorgt ervoor dat de contacten links of rechts doorverbonden vorden.

tn figuur I zijn de schieters naar rechts uitgetrokken waardoor de contacLen

aan de J-inkerzijde doorverbonden zijn. De contacten van de tongencontro-Ieur

en de bedrading tussen aansluitklemmen en de contacten is aangegeven in fig. 2.
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Bedrading van
tongencontrol e u r

12 16

LINKERTONG

figuur 2

In de figuren J en 4 uordt ueergegeven hoe de bedrading en contacten op de

S-bladen getekend vorden. Figuur 3 geldt daarbij voor een normaalrechtsleidend
uissel-.
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fiquur 3
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figuur 4

De contacten van de tongencontroleur vorden in serie met de lJL-contacten van het

grendel opgenomen in het circuit van de NhJPR.

Al-s nu de aanliggende tong meer dan I mm gaat afvijken van de aanslagspoorstaaf

zaf een van de tuimel-aars een stukje bevegen uaardoor contacten verbreken. De

NI¡JPR zal hierdoor afvallen en zijn contacten in de seinsturing verbreken uaar-

door het sein niet uit de stand stop kan komen of ín de stand stop terugvaÌt
( riq. 5) .
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figuur 5

De tongencontroleur ruordt bij een handuissel aan de tegenovergestelde zijde
als het qrendel geplaatst (fiq. 6).
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I5.4 MONTAGE ENKEL GRENDEL MET TONGENCONTROLEUR OP EEN STATION

Vanuit de relaisruimte \uordt d.m.v. kabels de verbinding tot stand gebracht
met grende-l en tongencontroleur via een aansl-uitkastje (AK) In afb. I is het
strooml-oopschema van een enkel grender meL tongencontroleur gegeven.
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Tongenkontrole Lrnkslerdend.

De verbinding tussen de relaisruimte en aansluitkastje bestaat uit een kabeltje
2 x 2,5 mm' YY en een l0 x 1,5 mm'z NIIJPK naar het grendel en een l0 x 1,5 mmt

NI¡JPK naar de tongencontroleur.
0p urelke klemmen deze kabeLs in aansluitkastje, grendel en tongencontroLeur

uorden af,gemonteerd is te zien in afb.2. Dit noemen ure het MG-btad (MG = Mon-

tage Grendel ) .
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af beel-ding 2 Tongenkontrole Lrnksleidend

Dit MG-blad heeft betrekking op een aansluitkastje van het oude type, dus met

plaatstalen afdekkap. Het enige verschil, behalve uiterlijk, met het kunst-
stoffen aansfuitkastje is de opstelling van de klemmenstroken in het kastje.
Een afbeelding hiervan is te zien l:ij het aansluitkastje van het enkefe wissel
(hoofdstuk 5, paragraaf 6).
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b.5 Z- EN Kz-SLOTEN

De afkortingen 7 en Kz staan resp. voor zekerheid en krukzekerheid.
Het doel van de Z- en Kz-sloten is het in een bepaalde stand vastlegqen van

handuissels en/of stop-ontspoor inrichtingen.
Vrijmaken ofvel sluiten van deze sloten gebeurt met sleutels.
In een Z-slot past één sleutel. In de normale toestandrdus als het op slot is,
is de sleutel niet in het slot aanuezíq. De sleutel- die hiervoor nodiq is zit
vast aan een sleutel velke zich aan het Kz-sl-ot bevindt en is daaruit sl-echts

vrij te maken m.b.v. een sl-eutel rvelke vrijgemaakt moet uorden uit een bedie-
ningstoestel of sleutelreÌaiskastje c.q. sleutel-vergrendel-l<ast.

Laten we a.l-s voorbeeld een spooraansluiting met handwisseJ- en stopont-
spoorbJ-ok nemen uaarbij de sleutel voor bediening van het Kz-sl-ot moet vrijge-
maakt uorden uit een sfeutelreJ-aiskastje (zie figuur l).

? z
35

734 ?? kz

st 35

_-\

\______1
figuur I

De symboJ-en in f,iguur I geven aan dat het handuíssel vastgelegd ruordt met een

Z-sfot teruijl het stop-ontspoorbl-ok ryordt vastqelegd met een Kz-sfot.
Het ontsluiten van stop-ontspoorbl-ok en handvissel gaat als volgt.
De sl-euteÌ om het Kz-sl-ot op het stop-ontspoorblok vrij t.e maken is vastgemaakt

aan een sleutel iuelke zlch b.v. in een sleutelkastje bevindt (fiq. 2).

venstertje

drukknop
B 35/St 35

t3s835.',1

f---?
L-¡

fiquur 1

st 35
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0m de sleutel uit te kunnen nemen moet de drukknop vorden ingedrukt.AÌs aan de
vooruaarden voor het uitnemen van de sleutel vol-daan is zal het venstertje
blauw worden, uaarna onder gedrukt houden van de knop de sleutel rechts omge-

draaid en uitgenomen kan worden.

Een vooruaarde \uaaraan voldaan moet zijn is dat bv. bij vertrekvanafde spooraan-
sluiting er geen trein in de naderings\ueg van het handryissel- mag rijden. Verder
gaan u/e hier nu niet op de benodigde vooru.raarden in.

Plet de nu vrijgemaakte sleutel-s gaan u/e naar het Kz-slot uaarin de s-l-eutel_ met
opschrift rrst J5" gestoken rvordt en een kuartslag naar links gedraaid. Dan de

sleutel dieper in het slot steken en zover mogelijk naar links draaien.
Teruijl de sleutel in deze stand ruordt vastgehouden moet het krukje naar finks
gedraaid vorden tot dit stuit.
De sleutel is nu vastgezet en het stop-ontspoorblok ontsfoten.
De aI in het slot aanvezige sleutel kan nu naar rechts uorclen omgedraaid, iets
worden uitgetrokken, nog een slag naar rechts gedraaiden uit het sÌot worden
genomen.

Aan de nu uitgenomen sl-eutel- is de sleutel vastgemaakt waarme het Z-slot ont-
sloten kan urorden ( fiS . 3) .

St 35 - sleutel
sch¡eler

krukje 3s/st 3s st 35

35

naar

rl
r-. !
r- -l.l

I
van

B 35/ St35

I

Z - slot sleutelrelaiskast

35

figuur 1

Met de vrijgekomen sl-eut.el-s uit hetKz-slot ruordt door insteken van sleutel f5
in het sfot en linksomdraaien het handwisse-I ontsloten (riq. 4).

J

Kz - slot
op St 35
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schieter

35

35/ Sr 35
35

figuur 4

Ontsluiten houdt zovel bij Z- a1s Kz-sloten in dat een schieter beuogen uordt,
waardoor bv. bij het handwissel- de trekstang vrijgemaakt uordt vaarmee het

handuissel omgelegd ruordt. In de normafe toestand vordt deze stang geblokkeerd

door de schieter van het Z-slot. De schieter val-t dan in een gat in een plat
gedeelte van de trekstang.

Nu ue de procedure van ontsluiten gevolgd hebben zullen rue het inruendige van

Kz- en K-slot eens nader bekijken (fig. 5).
Als eerste het Kz-s1ot. Bij het Kz-slot wordt de schieter bevogen door draaien

van het krukje. In de schieter is een gleufl aangebracht. Hierin ruordt in de

uitgedraaide stand van de schieter pal 1 gedrukt. Deze pal I kan uit de gleuf
gelicht vorden door insteken en draaien van sleutel St i5 rvel-ke vrijqekomen is
uit het sl-eutelreJ-aiskastje.

op wissel 35
Z - slot
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sleutel St

sleutel 35/ St 35

pal 1 pal 2

sch i

kru e

Kz - slot

figuur 5

Na lichten van de pal kan men de schieter indraaien totdat pa1 2 invalt.
0p dat moment kan sÌeuteI 35/SL 35 uitgenomen u/orden \yaaraan sleutel 35 is vast-
gemaakt en \yaarmee men het Z-slot. kan bedienen.

Al-s de sleutef uitgenomen is kan de schieter in het Kz-slot niet meer be\uogen

worden omdat dit geblokkeerd ryordt door de ingevallen pal 2.

Het Z-slot is afgebeeld in figuur 6.

figuur 6

-240-
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De schieter in het Z.slot bestaat uit tvee delen, in figuur 6genummerd -I en Z,

uaarvan het ene deel, het grendelplaatje (2), in het andere deel (l) schuiven
kan.

0m een asje kunnen twee excentrische schijven (l en 4) gedraaid vorden m.b.v.
de bij het slot behorende sleutel.
Deze sleuteÌ past om een pen, die een verlengstuk vormt van voornoemde as.
0p ieder deel van de schieter verkt een excentrische schijf.
De verschilLende onderdeeÌen van het Z-sl-ot zijn nog een af,gebeeld in fig.7.

4 3

figuur 7

Door de achterste schijf (4) ruordt de schieter (1) beruoqen, door de voorste
schijf (J) het grendelplaatje (2).
De beide schijven zijn over een bepaalde hoek afzonderfijk draaibaar.
Wordt echter al"Ieen de voorste schijf (l) gedraaid, dan berueegt het grendel-
plaatje (Z) tot dit sluit tegen de schieter. De schieter kan slechts bewegen

a-ls ook de achterste schijf mee beuogen vordt.
lnlordt alleen de achterste schijf gedraaid, dan beueegt de schieter een klein
gedeelte tot deze sÌuit tegen het grendelplaatje.

1

I\ I
{
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1 6. Stop-ontspoorinrichtingen

16.I ]NLE IDING

Stop-ontspoorinrichtingen uorden toegepast om ervoor te zorgen dat uagens

of treindelen niet onverhoeds via een uissel in het hoofd- of naastl-iggerrde spoor
terecht kunnen komen.

0m dit doel te bereiken kan gebruik gemaakt vorden van een STOP-0NTSPOORBLOK of
een ONTSP00RT0NG.

Een stop-ontspoorbl-ok en een ontspoortong kunnen handbediend zijn uitgevoerd
d.w.z. gekoppel-d aan een omzetstoel of elektrisch bediend uorden d.m.v. een

rv-issel-stelLer. Deze uj-sselstell-er is dan niet openrijdbaar en heeft ook een

andere overbrengingsverhouding dan een normale NSE-ruisselsteller n.l-. 1:40

i. p.v . 1: ll.

16.2 ÅET STOP-ONTSPOORBLOK (BEDIEND D.M.V. OMZETSTOEL)

Een stop-ontspoorblok zorgt. ervoor dat een ten onrechte in berueging gekomen

u/agen niet vanaf een raccordement of zijspoor in het hoofdspoor terecht kan

komen om daar in botsing te komen met een daar rijdende trein of treindeel.

De bedoeling van het stop-ontspoorblok is dan de \uagen te stoppen en indien
dit niet gaat te laten ontsporen, liever dan dat deze op een naastligqend
spoor bel-and t .

In de normafe situatie J-igt dit blok op de spoorstaaf en vordt in deze stand

vastqehouden door een eLektrisch grendel.

Dus bij binnenkomst op of vertrek van het spoor vaar het stop-ontspoorblok
ligt, moet dit blok van de spoorstaaf gelicht uorden met behulp van een omzet-

stoel.
Dit is pas mogelijk nadat het grendel, dat via een grendefschuif op de omzet-

stoe-I ryerkt, "genomen" is.
Voor het kunnen vrijmaken van het grendel gelden dezelfde voorwaarden al-s voor

de vrijmaking van het grendeJ- op het handruissel-.
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Het symbool van een stop-ontspoorblok met grendel op een OBE-blad rs:

ST

x stop - ontspoorblok
met grendel

handwissel met grendel
en tongenkontroleur

Nu zullen \ue eerst de contructle en plaatsing van het stop-ontspoorbJ-ok be-

kijken ( riq. I) .

t
f
f

stop - ont-
spoorblok

grendel grendel -
schulf

omzctstoel

figuur I

Het stop-ontspoorblok ligt over de spoorstaaf zodaL het rviel van een ten on-

rechte in beveging gekomen \uagen hier teqenaan stui.t.
Gaat dit met vrij grote snel-heid, dan zal de \uagen omhoog komen en door de

schuin op het blok geptaatste strip zal de ruielf,fens opzij gedu\ud riorden \uaar-

door de \vagen ontspoort. Deze strip heet: ontspoorhoekÌijn.

V
o
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0mdat voor de bedienì.ng van het grendeJ- op het stop-ontspoorblok dezeLfde
vooruaaarden gelden als voor het grendel op het handuissel kunnen de beide
grendelschakelingen paralJ-el achter dezelfde voorvaarden geschakeld ruorden.

In figuur 2 is de schakefing aangegeven van een handvisseÌ met grendel en

tongencontroleur en een stop-ontspoorbJ-ok met grendel. Het handvissel- ligt op

een emplacement.

WLZR
Handwissel Stop - ontspoorblok

BX 110/G

NX 110/G

v AI AI

v A2

1- I

-J

-1r-

L L J

Handwissel

-t.^s"**tãr"-- I
R L Jl

Stop- ontspoorblok

grendel
-l

A3 WL Asl A5

r rr- r
NWPR grendel

A3 A5A3 WL A5 A7A A3A3

L_____J L -J L-- ___ J
A9 A9

BWP12

NWP12
Aro

fiquur 2

Het aangetrokken zijn van de I¡/LZR is voorvaarde omhetgrendel te kunnen nemen.

De l¡JL-contacten van het grendel op het stop-ontspoorblok u,rorden in serie met de

de tongencontroleurcontacten en de Ì¡Jl-contacLen van het grendel geschakeld in
de Ntn/PR-keten.

Als bv. het stop-ontspoorblok na een trein of rangeerbeueging niet teruggeleqd

uordt of niet vergrendeld ryordt dan zal de NI¡JPR afgevallen blijven.
De seinen die toegang geven tot het handvisse.l kunnen dan niet uit de stand

stop gebracht uorden.

A2

Ar grendel a Ar grendel

WL

A4 A6lA4
3A 38 30 3C

A6 lC A4L A6 A6A8 A4 A¡¡

De grendelschakefing op de vrije baan is in figuur 5 af,qebeeJ-d.
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De WLZR kan bij draaiing van één der grendelknoppen voorbij 25o stand opkomenmits de trein niet tot op een bepaarde afstand van het vissel genaderd is,m.a.u. de NLAR moet aangetrokken zijn.
0m het grendel te kunnen nemen als het rangeerdee-r in het hoofdspoor voor het
;;ï:"Ï:";"ÏJ:n 

0'T'c' aansebrachr. De Ì¡/LZR kan dan via aanserrokken 
'TRHet is ue-r van be-rang dat de begereidende rangeerder de goede vorgordeaanhoudt van ontgrende-ren en qrende-r-en van handuisser en stop_ontspoorbrok.[¡/e laten dit met een voorbeeld zien.
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sT 11

754 T

afbeelding 4

Er staat een l-ocomotief in het hoofdspoor voor urissel ll op de 0.T.C.-sectie
(afb. 4).
Daardoor is het voor de rangeerder mogeJ-ijk handrvissel 1l- te ontgrendelen en

om te leggen. Door bezetting van de 01'C is n.l. de OTR op vaardoor bij 25 o

draaien van de grendeJ-knop de tnlLZR op kan komen uelke op zijn beurt de grendel-

magneten in de grendels van handvissel en stop-ontspoorblok bekrachtiqd.(afb. l)
De l-ocomotiefl rijdt nu het raccordement op tot aan het stop-ontspoorblok.

De rangeerder legt het handruissel terug en grendelt deze \ueer. Loopt daarna

naar het grendel van het stop-ontspoorblok en zal daar tevergeefs trachten het

stop-ontspoorblok te ontgrendelen.

De l,rlLZR is n.l. afgevallen doordat de grendelknop van het handwisselgrendel

teruggedraaid is in de 0o stand.

Opbrengen van de Ì¡JLZR via OTR lukt ook niet omdat de loc de OTC-sectie verl-aten

heeft en doordat de loc de secLie 754I nog bezeL houdt is ook de NLAR af.

De locomotief is nu dus opgesloten geraakt tussen handuissel en stop-ontspoor-
blok ruant er is ook geen rLleg terug meer. Het handryisselgrendel is n.l. ook on-

bedienbaar geuorden.

A1l-een Seinuezenpersoneel kan nu nog uitkomst bieden door ter plaatse één der

grendelmagneten op te drukken en de grendeJ-knop voorbij de 75o stand te draaien.

De juiste bedieningsvolgorde in dit geval had dus moeten zijn:
- ontgrendelen en omleggen handuissel

- ontgrendelen en omzetten sLop-ontspoorblok

- teruqleggen en grendelen handruisse-I

- terugzet.ten en grendeJ-en stop-ontspoorblok.

1t
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16.3 MONTAGE VAN GEKOPPELDE GRENDELS OP DE VRIJE BAAN

Vanuit de relaiskast gaan er J kabel-s naar aansluitkastje I (AK 1) bij het

handuisseL. Vanuit dit aansluitkastje gaat een 10 x I,5 mm'NI¡IPK naar het gren-

del en een 10 x I,5 mm'naar de tongencontroLeur (TC).

De verbinding tussen aansluitkastje I en aansluitkastje 2 vordt gevormd door

een kabel 2 u 2,5 mm2 YY en 2 kabels 4 x 0,8 mm' YY.

Het montageschema in afb. I heeft betrekking op het stroomschema in afb. J van

16.2.

16.4 HET STOP-ONTSPOORBLOK BEDIEND DOOR NSE-STELLER

Zoal-s al eerder gezegd vordt hierbij gebruik gemaakt van een niet-openrijdbare
stel-Ler ruel-ke Iangzaam lopend is.
Voor de bediening van het stop-ontspoorblok is sl.echts één schieter nodig.0m
contructieve redenen kan daarbij geen normal-e, openrijdbare stel-l-er vorden

toegepast. Deze stelÌer moet ook langzaamlopend zijn omdat het stop-ontspoorbJ-ok

anders met te grote snelheid zou vorden omgelegd.

De steller werkt in onderstaande volgorde:

- eerst vordt de schj-eter ontgrendeld

- daarna ruordt het stop-ontspoorblok omgelegd

- de schieter vordt veer gegrendeld

- als laatste ruordt de eindstand van de schieter gecontrol-eerd.

De steller is niet voorzien van controleschieters. de controLestroomcontacten

schakelen bij vergrendeling van de beuegingsschieters, dus door het invalfen
van de sperrol.
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